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ELEKTRISCHE KRAFTSTOFFPUMPEN

FUR DEN UNIVERSELLEN EINSATZ

Fahrzeug/Anwendung Produkt Pierburg Nr.

siehe Katalog, TecDoc-CD, elektrische Kraftstoffpumpe  (E1F) 7.21440.51.0/.53.0/.63.0/.68.0/.78.0Y
Motorservice App oder

catalog.ms-motorservice.com

(E1S) 7.21088.62.0
(E2T) 7.21287.53.0; 7.21538.50.0; 7.21565.70.0/.71.0 Y
(E3M 7.21659.53.0/.70.0/.72.0 ¥

(E3L) 7.00228.51.0; 7.22156.50.0/.60.0; 7.50012.50.0; 7.50051.60.0;
7.28242.01.0

Viele unserer Kundenanfragen betreffen technische Daten zu
unseren Kraftstoffpumpen fiir Kleinserien oder Sonderanwen-
dungen. Die folgende Auswahl an universell einsetzbaren
Pumpen soll als Entscheidungshilfe dienen, die passende
Pumpe fiir den entsprechenden Bedarf zu finden.

Diese Pumpen haben sich als Losung fiir viele Falle bewdhrt:

e als Ersatz fiir mechanische Kraftstoffpumpen, wenn es die
Originalpumpe nicht mehr gibt (Old-/Youngtimer)

e als Vorforderpumpe bei Diesel- oder Ottomotoren

e als Ubergangslésung fiir Reparaturen, wenn spezieller
Ersatz nicht verfiigbar ist

e als Zusatzpumpe, die bei Bedarf (Ausfall der Hauptpumpe)
zugeschaltet wird

e als Umfiill- oder Zuférderpumpe in Umfiillanlagen,
Zusatztanks oder Heizanlagen

e als zusédtzliche Pumpe fiir Tuning- und Rennanwendung

Anderungen und Bildabweichungen vorbehalten. Zuordnung und Ersatz, siehe die jeweils giiltigen Kataloge bzw. die auf TecAlliance basierenden Systeme.
Y Die Kraftstoffpumpen vom Typ E2T/E3T/E1F sind ausschlieBlich fiir Benzin geeignet.
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BAUFORMEN

Bei den heutigen Konstruktionen von elektrischen Kraftstoff-
pumpen sitzt das Pumpenwerk direkt auf der Welle des Elektro-
motors. Sie werden vom Kraftstoff durchflutet und dadurch
gleichzeitig gekiihlt und ,,geschmiert®.

Vorteile:

e weniger bewegte Teile

e kompakte Bauweise

e geringe Auflenabmessungen

Nach der Unterbringung am Fahrzeug unterscheidet man zwischen

In-Tank- und In-Line-Pumpen. Es gibt unterschiedliche Konstruk-

tionen von Pumpenwerken. Man kann grob in Stromungs- und
Verdrangerpumpen unterscheiden.

STROMUNGSPUMPEN

Bei Stromungspumpen wird der Kraftstoff durch die Fliehkraft
eines Rotors transportiert. Sie erzeugen nur geringe Driicke
(0,2 — 3 bar) und werden entweder als Vorstufe einer zweistufi-
gen Pumpe bzw. als Vorforderpumpe eingesetzt. Der Kraftstoff
durchstrémt die Stromungspumpe frei ohne Klappen und
Ventile. Im Stillstand kdnnte der Kraftstoff daher durch die
Stromungspumpe zuriickstromen. Stromungspumpen sind nicht

selbstansaugend, d. h. sie miissen immer unter dem Fliissigkeits-
niveau im Kraftstofftank platziert werden (max. Sauglange 0 mm).

Zu den Stromungspumpen gehdren die Seitenkanalpumpen.

E3TS

h S S S

moEm

01 Elektrische Kraftstoffpumpe

02 MotorbaugréBe (Pumpen in mm)

VERDRANGERPUMPEN

Bei Verdrangerpumpen wird der Kraftstoff durch in sich
geschlossene Volumina gefordert. Sie kommen fiir hohere
Systemdriicke (bis ca. 6,5 bar) zum Einsatz, wie sie in her-
kommlichen Einspritzsystemen herrschen. AuSer durch
konstruktionsbedingte Undichtigkeiten kann der Kraftstoff
auch im Stillstand die Verdrangerpumpe nicht in umgekehrter
Richtung durchstromen.

Zu den Verdrangerpumpen gehoren die Zahnring-, Fliigelzellen-,
Rollenzellen- und Schraubenpumpen. Verdrangerpumpen sind
nur im geringen Umfang selbstansaugend, d. h. sie sollten
unterhalb des Fliissigkeitsniveaus des Kraftstofftanks montiert
werden (max. Saugldnge 500 mm).

Bitte beachten

Die nachfolgenden Kurven sind ,typische“ Pumpenkennlinien
und dienen nur der groben Orientierung. Das Férderverhalten
einer Pumpe muss nicht exakt dieser Kurve entsprechen.
Typische Pumpenkennlinien stellen sich erst nach einer aus-
reichenden Einlaufzeit ein.

ACHTUNG

Arbeiten am Kraftstoffsystem diirfen aus Sicherheitsgriinden

nur von Fachpersonal durchgefiihrt werden.

1=38mm

2=43mm F L S

3 =43 mm leistungsgesteigert Zahnring- Fligelzellen- : Schrauben- : Seitenkanal-
03 Hauptstufe Pumpenwerk Pumpenwerk Pumpenwerk Pumpenwerk

04 Vorstufe

Pierburg Kurzbezeichnungen von elektrischen Kraftstoffpumpen
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ELEKTRISCHE KRAFTSTOFFPUMPEN TYP E1F

Eine oft verwendete Pumpe ist die E1F. Sie ist eine In-Line- ACHTUNG
Verdrangerpumpe mit Fliigelzellenpumpenwerk und fiir System- Maximale Saughdhe: 500 mm (bei gefiillten Leitungen).
driicke von 0,1 — 1,0 bar geeignet. Diese Pumpe ist flir 12- und Wenn eine elektrische Kraftstoffpumpe nachgeriistet wird,

24-Volt-Betrieb erhdltlich und wird in die Leitung gesetzt. Fiirden  ist der Einbau einer Sicherheitsabschaltung vorgeschrieben!
6-Volt-Betrieb (z.B. bei Oldtimern) empfehlen wir die E1F Pierburg

Nr. 7.21440.53.0. Im 6-Volt-Betrieb reduzieren sich Druck und

Volumenstrom auf ca. die Halfte. Die Kraftstoffpumpen sind

ausschlieilich fiir Benzin geeignet.
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M Q[l/h] Volumenstrom

B | [A] Stromstdrke bei Nennspannung

Pierburg Nr. Kurve Nenn- Stat. Druck Volumenstrom  Systemdruck Einbau- bzw. Anschlussmafle Strom-
spannung bei Q=0 l/h bei bei (siehe Abb.) [mm] aufnahme
[Vl [bar/(psi)] [/h] [bar/(psi)] @A B C @D QE [A]
7.21440.51.0 1 12 0,27-0,38 (4-5,5) 95 0,10 (1,5) 38 133,5 84,5 8 8 <2,0
7.21440.53.0 2 129 0,44-0,57 (6,3-8,3) 100 0,15 (2,2) 38 133,5 84,5 8 8 <2,05
7.21440.63.0 2 24 0,44-0,57 (6,3-8,3) 100 0,15 (2,2) 38 134,2 84,5 8 8 <1,35
7.21440.68.0 3 24 >1,85 (> 26,8) 95 1,00 (14,5) 38 139,5 90,5 8 8 <3,0
7.21440.78.0 3 12 >1,85 (> 26,8) 95 1,00 (14,5) 38 141,5 91,0 8 12 <4,3

“auch fiir 6-Volt-Betrieb geeignet
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ELEKTRISCHE KRAFTSTOFFPUMPEN TYP E1S

Fur den Einbau in einen Kraftstofftank wird die E1S angeboten.
Sie ist eine Strémungspumpe mit einem Seitenkanalpumpenwerk
in 12-Volt-Ausfiihrung. Diese Pumpe wird vorzugsweise als
Vorforderpumpe eingesetzt. Vorforderpumpen fordern das
Fordermedium der Hauptpumpe mit geringem Druck zu. Dadurch
wird verhindert, dass es auf der Saugseite der Hauptpumpe zu
einem Unterdruck kommt und die Hauptpumpe durch Kavitation
beschadigt wird.
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Pumpendruck

M Q[l/h] Volumenstrom

M | [A] Stromstdrke bei Nennspannung

ACHTUNG

Maximale Saughohe: 0 mm.
Die Pumpe muss im Férdermedium verbaut sein.
Pumpen vom Typ E1S kénnen bis zu einem Volumenstrom

von ca. 220 l/h als Vorférderpumpe eingesetzt werden.

Pierburg Nr. Nenn- Stat. Druckbei  Volumenstrom  Systemdruck Einbau- bzw. Anschlussmafie Strom- Max.
spannung Q=01l/h bei bei (siehe Abb.) [mm] aufnahme Saughéhe
vi [bar/(psi)] [l/h] [bar/(psi)] GA B C 6D OE [A] [mm]

7.21088.62.0 12 0,35 75 0,24 (3,5) 36,4 100 75,3 8 19 3 0
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ELEKTRISCHE KRAFTSTOFFPUMPEN TYP E3L

Pumpe vom Typ E3L sind In-Line-Pumpen mit Schraubenpumpen-
werk. Sie sind besonders leistungsfdhig, gerduscharm und
haben selbst bei hoheren Driicken eine vergleichsweise geringe
Stromaufnahme.

ACHTUNG

Maximale Saughdhe: 500 mm (bei gefiillten Leitungen).
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M Q[l/h] Volumenstrom M |[A] Stromstérke bei Nennspannung

Pierburg Nr. Kurve Nenn- Volumenstrom  Systemdruck Einbau- bzw. Anschlussmafle Strom-
spannung bei bei (siehe Abb.) [mm] aufnahme
v [t/h] [bar/(psi)] gA B C gD gE [A]
7.00228.51.0 1 13,5 300-360 5(72,5) 43,2 235 175 8 15 <16
7.50012.50.0 ¥ 1 13,5 300-360 5(72,5) 43,2 235 175 M10x1 15 <16
7.22156.50.0 2 13,5 150-190 .4 (..58) 43,2 214 156 8 15 9,4
7.22156.60.0 2 2 13,5 150-190 4 (..58) 523 214 1599 8 15 <9,4
7.50051.60.0 ¥ 3 12 180-270 1,0-5,0 (14,5-72,5) 43,5 199,5 156 8 8 4,8-9,5
7.28242.01.0 4 13,5 180-260 0,5 (7) 43,5 211 166 8 8 <4,5

D gerader Schraubanschluss 2 entspricht 7.22156.50.0 mit Gummimantel » MagR einschlieBlich Gummimantel * Fiir Biodiesel nach EN 14214 (FAME) freigegeben
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ELEKTRISCHE KRAFTSTOFFPUMPEN TYP E2T/E3T

Kraftstoffpumpen der Baureihe E2T/E3T sind selbstansaugende ACHTUNG

Zahnringpumpen und fiir h6here Forderleistungen ausgelegt. Auf Maximale Saugh6he: 500 mm. Die elektrischen Kraftstoffpumpen
der Auslassseite befindet sich ein Druckhalteventil, das je nach E2T/E3T haben einen Auendurchmesser von 43 mm. In Verbin-
Pumpenausfiihrung in die Pumpe integriert ist oderim auswech- dung mit dem zum Teil mitgelieferten Gummimantel sind sie fir
selbaren Schraubstutzen untergebracht ist. Ein integriertes einen Austausch von Kraftstoffpumpen anderer Hersteller mit
Druckbegrenzungsventil verhindert einen ibermafigen Druck- AuBendurchmessern von 52 und 60 mm (siehe Tabelle, Maf3 ,,A)
anstieg und damit mégliche Schdaden im Kraftstoffsystem. Das geeignet. Der Gummimantel dient zusatzlich zur Gerdusch-
Druckbegrenzungsventil ist ein Sicherheitsventil und zur Druck- ddammung.

regelung ungeeignet! Die Kraftstoffpumpen sind ausschlieilich
flir Benzin geeignet.
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M Q[l/h] Volumenstrom
M | [A] Stromstdrke bei Nennspannung

Pierburg Nr. Nenn- Stat. Druck Volumen- Systemdruck Einbau- bzw. Anschlussmafie Strom-
spannung bei Q=0 l/h strom bei bei (siehe Abb.) [mm] aufnahme
I\ [bar/(psi)] [l/h] [bar/(psi)] DA B C oD PE [A]
E2T
7.21538.50.0 1 12 2,7-5,7 (39-83) 80 1,2 (17) 43 160 110 8 12 <4,5
7.21287.53.0 2 12 4,5-7,5 (68-109) 100 3,0 (43,5) 529 160 1159 8 12 <6
7.21565.70.0 2 12 4,5-7,5 (68-109) 100 3,0 (43,5) 527 190 1157  M10x1,A,B 12 <6
7.21565.71.0 2 12 4,5-7,5 (68-109) 100 3,0 (43,5) 529 190 1159 M10x1,C,B 15 <6
E3T
7.21659.53.0 3 12 8,0-12,0 (116-174) 110 6,5 (94) 527 178,5 1297 M10x1,B 15 <12
7.21659.70.0 3 12 8,0-12,0 (116-174) 110 6,5 (94) 60" 178,5 1297 M10x1,D,E 12 <12
7.21659.72.0 3 12 8,0-12,0 (116-174) 110 6,5 (94) 60" 178,5 1297 M10x1,E 15 <12
SCHRAUBSTUTZEN
Je nach Ausfiihrung verfiigen die Kraftstoffpumpen auf der Druck- oder sind bereits vormontiert (siehe Tabelle Ma® ,,D“ und unten-
seite tiber einen Anschluss mit Innengewinde M10x1. Diesen stehende Aufschliisselung).

Kraftstoffpumpen liegen ein oder mehrere Schraubstutzen bei

M10x1

I i

M14x1,5
M12x1,5

M16x1
M10x1
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ZUSAMMENFASSUNG ZUR SCHNELLEN UBERSICHT

Pierburg Nr. Modell Nennspannung Volumenstrom bei Systemdruck bei Stromaufnahme Bemerkung

vl [U/h] [bar/(psi)] [A]
7.21440.51.0 E1F 12 95 0,10 (1,5) <2,0
7.21440.53.0  E1F 12 100 0,15 (2,2) <2,05 Auch fiir 6-Volt-Betrieb geeignet
7.21440.63.0 E1F 24 100 0,15 (2,2) <1,35
7.21440.68.0 E1F 24 95 1,00 (14,5) <3,0
7.21440.78.0 E1F 12 95 1,00 (14,5) <4,3
7.21088.62.0  E1S 12 75 0,24 (3,5) 3 In-Tank-Pumpe
7.21538.50.0 E2T 12 80 1,2 (17) <4,5 EinschlieBlich Gummimantel
7.21287.53.0 E2T 12 100 3,0 (43,5) <6
7.21565.70.0  E2T 12 100 3,0 (43,5) <6 EinschlieBlich Gummimantel
7.21565.71.0  E2T 12 100 3,0 (43,5) <6 EinschlieBlich Gummimantel
7.21659.53.0  E3T 12 110 6,5 (94) <12 EinschlieBlich Gummimantel
7.21659.70.0  E3T 12 110 6,5 (94) <12 EinschlieBlich Gummimantel
7.21659.72.0  E3T 12 110 6,5 (94) <12 EinschlieBlich Gummimantel
7.00228.51.0 E3L 13,5 300-360 5(72,5) <16
7.50012.50.0 E3L 13,5 300-360 5(72,5) <16
7.22156.50.0 E3L 13,5 150-190 4 (...58) <9,4
7.22156.60.0  E3L 13,5 150-190 4 (...58) <9,4 Einschliefllich Gummimantel
7.50051.60.0 E3L 12 205-275 1,8 (26) 2,8-6,8
7.28242.01.0 E3L 13,5 180-260 0,5 (7) <4,5
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