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KUhIfIC lust BMW-KUhler

Bei einigen BMW-Modellen wird kurz nach dem
Einbau eines neuen Kuhlmittelkihlers ausgetre-
tenes Kuhimittel unter dem Fahrzeug festgestellt.
Ursache daftr ist aber oft nicht der neue Kiihler.

Der Verschlussdeckel des Ausgleichsbehélters besitzt ein Uber-
druckventil, das sich bei Uberschreiten des definierten Offnungs-
drucks 6ffnet und Kuhimittel ablasst, um Schaden am Kihlsystem
zu vermeiden. Bei einem defekten oder nicht geeigneten Deckel
kann das zum falschen Zeitpunkt passieren — und dadurch der Ein-
druck eines undichten Kuhimittelkihlers entstehen.

Schadensursache

In einem intakten Kihlsystem reagiert das Uberdruckventil im
Verschlussdeckel des Kihimittelkilhlers erst nach Uberschreiten
des vorgegebenen Offnungsdrucks. Ist das Deckelventil defekt,
der Nenndruck des Ventils nicht zum Fahrzeugtyp passend oder
sind Dichtungen beschadigt oder verschlissen, tritt KUhlflissigkeit
bereits bei geringerem Druck aus. Da die Kuhlflissigkeit in unmit-
telbarer Umgebung des ersetzten Kihlers austritt, wird oft falsch-
licherweise eine Undichtigkeit am Kuhimittelkthler als Ursache fur
das Leck vermutet.

Wichtig

MAHLE

Unbedingt prifen

Wir empfehlen, beim Austausch des Kuihlers immer auch den
Verschlussdeckel zu Uberprifen und im Zweifel durch einen neuen
mit korrektem Offnungsdruck zu ersetzen.

Dies gilt insbesondere fur BMW-Kuhimittelkihler mit den Teilenum-

mern:
CR 495 000S
CR 330 000S
CR 264 000S
CR 244 001S
CR 239 000S

Abbildung 1: Kithimittelkiihler mit
Ausgleichsbehalter fiir ein
BMW-Fahrzeug

Abbildung 2: Wir empfehlen, beim
Austausch des Kihimittelkiihlers auch
den Verschluss zu Gberpriifen

FUr eine einwandfreie Funktion muss das Kuhlsystem sorgféltig und mit der korrekten Menge an Kuhlflussigkeit beftillt und

anschlieBend entliftet werden. Kuhimittel unterliegt VerschleiB und muss regelméaBig nach Herstellervorgaben ausgetauscht

werden, um Korrosion, Kavitation sowie Kalk- und andere Ablagerungen im Kuhlsystem zu vermeiden.
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In some BMW models, coolant leaks are detected
under the vehicle shortly after a new radiator has
been installed. However, often the new radiator is
not the culprit.

The expansion tank cap has a pressure-relief valve that opens when
the specified opening pressure is exceeded, releasing coolant to
prevent damage to the cooling system. If the cap is defective or
unsuitable, this can happen at the wrong time, giving the impression
that the radiator is leaking.

Cause of damage

When the cooling system is working properly, the pressure-relief
valve in the radiator’s cap only opens once the specified opening
pressure has been exceeded. If the cap’s valve is defective, if the
nominal pressure of the valve is not suitable for the vehicle type, or if
seals are damaged or worn, coolant will escape at a lower pressure.
Since the coolant leaks in the immediate vicinity of the replaced
radiator, a leak in the radiator is often mistakenly assumed to be the
cause of the leak.

Important

MAHLE

Always check
We recommend always checking the cap when replacing the radia-
tor and, if in doubt, replacing it with a new one that has the correct

opening pressure.

This especially applies to BMW radiators with the following part

numbers:

= CR 495 000S
= CR 330 000S
= CR 264 000S
= CR 244 001S
CR 239 000S

Figure 1: Radiator with expansion tank
for a BMW vehicle

Figure 2: We recommend checking the
cap when replacing the radiator

To ensure proper functioning, the cooling system must be carefully filled with the correct amount of coolant and then bled.

Coolant is subject to wear and tear and must be replaced regularly according to the manufacturer’s specifications to prevent

corrosion, cavitation, and limescale and other deposits in the cooling system.

mabhle-aftermarket.com

© MAHLE / All data is provided without warranty. Please also always observe manufacturer-specific information and instructions.



IE Technical

Edicion n.° 09/2026

Pér e liguido refrig

MAHLE

En algunos modelos de BMW, poco después
de montar un nuevo radiador de refrigerante
se detecta una fuga de refrigerante debajo del
vehiculo. Sin embargo, a menudo esto no se
debe al nuevo radiador.

Latapa de cierre del depdsito de compensacion presenta una valvula
de sobrepresion que se abre cuando se excede la presion de aper-
tura definida y drena el refrigerante para evitar dafos en el sistema
de refrigeracion. En el caso de una tapa defectuosa o inadecuada,
esto puede ocurrir en el momento equivocado y dar la impresion de
que el radiador de refrigerante no es estanco.

Causa del dano

En un sistema de refrigeracion intacto, la valvula de sobrepresion
que hay en la tapa de cierre del radiador de refrigerante solo reac-
ciona después de que se excede la presion de apertura especifi-
cada. Si la valvula de la tapa esté defectuosa, si la presion nominal
de la valvula no es adecuada para €l tipo de vehiculo o si las juntas
estan dahadas o desgastadas, el liquido refrigerante sale incluso a
una presion mas baja. Dado que el liquido refrigerante se filtra en las
inmediaciones del radiador sustituido, a menudo se sospecha erro-
neamente que la causa es una fuga en el radiador del refrigerante.

Importante

Comprobacion imprescindible

Se recomienda comprobar siempre la tapa de cierre al sustituir el
radiador y, en caso de duda, instalar una nueva con la presion de
apertura correcta.

Esto se aplica en particular a los radiadores de refrigerante de

BMW con las referencias:
CR 495 000S
CR 330 000S
CR 264 000S
CR 244 001S
CR 239 000S

Figura 1: Radiador de refrigerante con
depésito de compensacion para un
vehiculo BMW

Figura 2: Recomendamos comprobar
también el tapén al sustituir el radiador
de refrigerante

Para un funcionamiento correcto, el sistema de refrigeracion se debe llenar cuidadosamente con la cantidad correcta de liquido

refrigerante y, a continuacion, ventilarse. El refrigerante esta sujeto a desgaste y se debe sustituir regularmente segun las

especificaciones del fabricante a fin de evitar la corrosion, la cavitacion y la cal y otros sedimentos en el sistema de refrigeracion.
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Perte

> liquide

Sur certains modéles BMW, on détecte une
fuite de refroidissement sous le véhicule peu
apres l'installation d’un nouveau radiateur de
refroidissement. Toutefois, cela n’est souvent
pas di au nouveau radiateur.

Le couvercle du vase d’expansion possede un limiteur de pres-
sion qui s’ouvre lorsque la pression d’ouverture définie est dépas-
sée, laissant ainsi sortir du liquide de refroidissement pour éviter
d’endommager le circuit de refroidissement. Si le couvercle est
défectueux ou inadapté, cela peut se produire au mauvais moment
et donner I'impression d’une fuite sur le radiateur de refroidisse-
ment.

Causes fréquentes de dommages

Dans un circuit de refroidissement intact, le limiteur de pression dans
le couvercle du radiateur de refroidissement ne réagit qu’apres avoir
dépassé la pression d’ouverture spécifiée. Si la soupape du cou-
vercle est défectueuse, si la pression nominale de la soupape n’est
pas adaptée au type de véhicule ou si les joints sont endommagés
ou usés, du liquide de refroidissement s’échappe déja a une pres-
sion plus faible. Comme le liquide de refroidissement s’échappe a
proximité immédiate du radiateur de refroidissement remplacé, on
soupcgonne souvent a tort une fuite sur ce dernier.

Important

MAHLE

A contréler impérativement

Nous vous recommandons de toujours vérifier I’état du couvercle
lors du remplacement du radiateur et, en cas de doute, de le
remplacer par un nouveau avec une pression d’ouverture correcte.

Cela concerne en particulier les radiateurs de refroidissement
BMW suivants :

CR 495 000S

CR 330 000S

CR 264 000S

CR 244 001S

CR 239 000S

Figura 1: Radiador de refrigerante con
depésito de compensacion para un
vehiculo BMW

Figura 2: Recomendamos comprobar
también el tapén al sustituir el radiador
de refrigerante

Pour un bon fonctionnement, veillez a remplir le circuit de refroidissement avec soin et avec la quantité correcte de liquide de

refroidissement, puis purgez-le. Le liquide de refroidissement est sujet a I'usure et doit étre vidangé régulierement conformément

aux consignes du fabricant afin de prévenir la corrosion, la cavitation ainsi que la présence de calcaire et autres dépéts dans le

circuit de refroidissement.
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Utre chtodnicy BN

W niektorych modelach BMW wkrotce po monta-
Zu nowej chfodnicy ptynu chtodzacego stwierdza
sie wyciek ptynu chfodzacego. Jednak przyczyng
czesto nie jest nowa chfodnica.

Korek zbiornika wyrdwnawczego jest wyposazony w zawor nadci-
Snieniowy, ktory otwiera sie po przekroczeniu okreslonego cisnie-
nia otwarcia i upuszcza ptyn chtodzacy, aby zapobiec uszkodzeniu
uktadu chtodzenia. W przypadku wadliwego lub uszkodzonego kor-
ka moze sie to wydarzy¢ w niewtasciwym momencie — w efekcie
moze powstac¢ wrazenie, ze chtodnica cieczy jest nieszczelna.

Przyczyna uszkodzenia

W prawidtowo dziatajgcym uktadzie chtodzenia zawdr nadcisnienio-
wy w korku chtodnicy reaguje dopiero po przekroczeniu okreslo-
nego cisnienia otwarcia. Jesli zawor korka jest uszkodzony, nomi-
nalne cisnienie zaworu jest niekompatybilne z typem pojazdu lub
jesli uszczelki sg uszkodzone badz zuzyte, ptyn chtodzacy wycieka
nawet przy nizszym cisnieniu. Z uwagi na to, ze dochodzi do wy-
cieku ptynu chtodzgcego w okolicy wymienionej chtodnicy, czesto
niestusznie podejrzewa sig, ze przyczyna nieszczelnosci jest wtasnie
chtodnica cieczy.

Wazne

MAHLE

Co nalezy skontrolowac?

Zalecamy, aby podczas wymiany chiodnicy zawsze skontrolowacé
korek, a w razie potrzeby wymieni¢ go na nowy o prawidtowym ci-
$nieniu otwarcia.

Dotyczy to w szczegolnosci chtodnic do BMW o numerach kata-

logowych:
CR 495 000S
CR 330 000S
CR 264 000S
CR 244 001S
CR 239 000S

llustracja 1: Chtodnica cieczy ze zbiorni- llustracja 2: Zalecamy, aby przy wymianie
kiem wyréwnawczym do pojazdu marki chtodnicy cieczy skontrolowac réwniez
BMW korek

Aby uktad chtodzenia dziatat bez zarzutu, nalezy go ostroznie napemi¢ odpowiednia iloscia ptynu chtodzacego, a nastepnie

odpowietrzy¢. Plyn chtodzacy ulega zuzyciu, w zwigzku z czym nalezy go regularnie wymienia¢ zgodnie z wytycznymi producen-

ta. W ten sposdb mozna unikng¢ korozji, kawitacji i osadzania sie kamienia w uktadzie chtodzenia.

mabhle-aftermarket.com

© MAHLE / Nie ponosimy odpowiedzialnosci za prawidtowos$¢ zamieszczonych danych. Ponadto zawsze nalezy przestrzegaé instrukcji i specyfikaciji producenta



jI Technical

Sayl no. 09/2026

BMW re Srund gutma

MAHLE

Bazi BMW modellerinde, yeni bir sogutma sivisi
radyatdrinlin montajindan kisa bir slire sonra,
aracin altinda sizan sogutma sivisi tespit
edilmektedir. Ancak bunun nedeni genellikle
yeni radyatoér degildir.

Genlesme haznesinin kapagl, tanmlanan agilma basinci agildiginda
acllan ve sogutma sisteminde hasar olusmasini énlemek igin sogut-
ma sivisini bosaltan bir asiri basing valfine sahiptir. Arizali veya uygun
olmayan bir kapak s6z konusu olmasi durumunda, bu islem yanlis
zamanda meydana gelebilir ve bu da sogutma sivisi radyatériinin
sizintl yaptigi izlenimini yaratabilir.

Hasarin nedeni

Sorunsuz ¢alisan bir sogutma sisteminde, sogutma sivisi radyato-
rintn kapagindaki asir basing valfi, belirlenen agiima basinci asildi-
ginda tepki verir. Kapak valfi arizali, valfin nominal basinci arag tipine
uygun degil veya contalar hasarll ya da asinmissa, sogutma sivisi
daha dUstk basingta bile sizmaya baglar. Sogutma sivisi, degistirilen
radyatériin hemen yakininda sizinti yaptig icin, sizntinn nedeni
olarak yanliglikla sogutma sivisi radyatoriindeki bir siznti oldugu
dusandldr.

Onemli

Mutlaka kontrol edin

Radyatorl degistirirken her zaman kapagdin da kontrol edilmesini
ve tereddit edilmesi halinde dogru agma basincina sahip yeni bir
kapakla degistirilmesini dneririz.

Bu 6zellikle asagidaki parga numaralarina sahip BMW sogutma

sivisi radyatorleri icin gecerlidir:
CR 495 000S
CR 330 000S
CR 264 000S
CR 244 001S
CR 239 000S

Resim 1: Bir BMW arag i¢in genlesme
hazneli sogutma sivisi radyatorii

Resim 2: Sogutma sivisi radyatoriinii
degistirirken kapagin da kontrol
edilmesini 6neririz

Sorunsuz bir ¢alisma igin, sogutma sistemi dikkatlice ve dogru miktarda sogutma sivisi ile doldurulmali ve ardindan havasi tahliye

ediimelidir. Sogutma sivisi aginmaya tabidir ve sogutma sisteminde korozyon, kavitasyon, kireg ve diger birikintileri dnlemek igin

Uretici firma talimatlarina gore duzenli olarak degistiriimelidir.
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2¢ oplougva povréda BMW diartiotwvetar diappor)
QVTIPUKTIKOU KATW artd To Oxnua Aiyo Ueta tnv
TOTTO0ETNON VEOU Yuyeiou avTIYUKTIKOU. Q0TO0O0,
auto ouxvd Sev ogeileTal aTo VEO Yuyeio.

To mwpa Tou doxeiov SlaoToAng SlaBeTel BarBida urmeprtieonc,
n ormoia avoiyel kKatd Tnv unEPBacn NG Kaboplopévng TieoNQ
QvolyuaTog amoBAANOVTAG QVTIPUKTIKO, WOTE va anodelyovTal
(NuiEc oto ovotnua Yuenc. Ze TEPITTTWON EAATTWHATIKOU N
AKATAAANAOUL KATIAKIOU, auTO Wropel va cuufel oe AavBacopevo
XPOVo — divovtag TNV evtumnwon dlapporc oTo PUYED QVTIPUKTIKOU.

Artia {nuiag

2€ éva ABIKTo oluoTnua Yougng, n RBaABida urmepriieong oto MWPA
TOU PuyeioL AVTIPUKTIKOU avTIOpd POVO PETA amod unepPacn TG
KaBoplopevng Tieong avolypatoc. Edv n BaABida Tou kamakiou eivat
EAATTWUATIKA 1} N OVOPACTIKA Tiieon TG BaABidag dev Taplalel
pe Tov TUTIO TOU OXAWATOC I €AV Ol TOIHOUXEG E€XOULV ULTIOOTEL
Nua 11 dbopd, TO YUKTIKO LYPO Ba dlapPeVCEl AKOPN Kal HE
XaunAGTEPN Tiieon. Aedopgvou OTL TO PUKTIKO LYPO dladeLyel OTO
AuEeoo TIEPIBAAAOV TOU PLYEIOL TIOL AVTIKATACTABNKE, CUXVA UTTAPXEL
eodaipgvn vrokia Slappong oTo Puyeio AVTIPUKTIKOU WS AITia TNG
Slapponc.

ZnNUavtiko

ArmtapaitnTtog €AeyXoqg

2 UVIOTOUPE VA EAEYXETE TIAVTA TO KATIAKL KATA TNV QVTIKATACTAON
ToL Yuyeiou Kat, og TepimTwon audBoAiag, va To avTIkabloTATE Je
€va VEO e TN OwaoTr TIiECN avolyuaTod.

AUTO LoxLel blaitepa yia Yuyeia avtipukTikoL TG BMW pe Toug

apBPoLG eEaPTNUATWY:
CR 495 000S
CR 330 000S
CR 264 000S
CR 244 001S
CR 239 000S

Ekéva 1: Wuyeio avtipukTikoL pe doxeio
S81a0ToAG yia 6xnpa BMW

Ekéva 2: Zuotrvetal o €AeyX0G Kalt Tou
KATTaKIOU KATA TNV avTIKataoTtaorn Tou
Puyeiou avTipukTiKoD

Ma ™ owotr Asttovpyia, To cvoTnPa YUENG TPETEL VA TIANPWVETAL TIDOCEKTIKA PE T CWOTH MOOOTNTA PUKTIKOU LYPOU Kal

OTN OULVEXEIA VA €EAEPWVETAL TO QVTIPUKTIKO UTIOKEITAl 08 PBOPA Kal TIPETEL va AVTIKABIOTATAl TAKTIKA oUUdWvVA PE TIG

TIPOSIAYPADEC TOU KATACKELAOTH, TIPOKEIWEVOL va arodelyovTal SidBpwon, ornAaiwon, AAATA Kal AANEC EVATIOBECEIC OTO

obotnua Yogne.
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