PERFORMANCE

Einbauanleitung « Fitting instructions = Instructions de montage

SACHS Performance-Set

VolvoV 70/ S 80

SET-Nr./No./no.: 118 287 / 288 / 298 / 299

118 304 / 305 / 346

Sehr geehrter Kunde,

Sie haben mit dem Kauf des SACHS-
Performance-Sets eine fachkundige Wahl getrof-
fen und ein hochwertiges Produkt erworben.
Damit Sie ven vomherein und auf lange Zeit

die von lhren gewinschie Freude am

Fahren haben, empfehien wir Ihnen, den

Einbau durch eine Fachwerkstatt,

Die wichtigsten Hinweise dieser

Einbauanteitung sowie dem zugehorigen
TUV-Gutachten sind unbedingt zu beachten.

WICHTIGER HINWEIS!

Das von Innen erworbene
SACHS-Performance-Set stellt eine spezielle
Kembination vor Stoddmpfern und Fahrwerksfe-
dern dar, die im Hinblick auf Komfort und beson-
ders Sicherheitsbelange konstruiert, erprobt und
vom TUV abgenommen wurde.

Vermgiden Sie bitte nachtrégliche Ver-dnderungen
an dlesen Bauteilen, da sonst erhebliche
Beeintrachtigungen, besonders wichtig im Hinblick
auf Sicherheitsbelange, entstehen knnen.

Es ist auch keinesfalls sinnvall, die Set -Bauteile
mit anderen Federn bzw. Stoldémpfern zu kom-
binigren, Bei derartigen Veranderungen erlischt
unsere Gewahrieistung auf einwandfreie Funktion
und automatisch die nur filr das Set ausgestaiite
TOV-Freigabe.

Mitgelieferte Teite sind gensrall zu verwenden,
ansonsten die vorhandenen Serienteile
Ubernehmen.

Anmerkung!

Falls fir Sie die genauen Tieferlegungswerte wich-
tig sind. bitte vor dem Umbau an jedem Rad das
Maf} zwischen Radnabe senkrecht zum Radaus-
schnitt ermitteln und nach Einbau des Sporting-
Sets die Messung wiedernoien. Das Differenzmai
ist die erraichte Tieferiegung.

Bei Fahrzeugen mit hdheren Km-Leistungen
kénnen sich natiivliche Verinderungen ergeben
2.B. durch Setzen der Federn. Die Tieferlegung ist
dann auch geringer, als das von uns angegebene
Mal.

o

g und Teil bitte der 1gs-
anieilung des Fahrzeuges beilegan und mit dieser aufbe-
wahren,

Dear custumor,

By purchasing the SACHS-Perfomance-Set you
made a wise choice and cbtained a high guality
product. To ensure enjoyable drMng over a long
period we recommend you to entrust the instalia-
tion 1o an authorised garage. The important infor-
mation contained in these fitting instructions and
in the associated TUV expertise shall be carefully
observed.

IMPORTANT ADVICE!

The SACHS-Perfomance-Set you purchased gon-
sists of & special combination of shock absorbers
and suspension springs designed to provide ride

comfort and safaty. SACHS-Parfomance-Sets are
approved by the German TUV.

Please do not modify the paris in this conversion
set or fit any of them individually with any other
springs or shock absorbers. To do so couid not
only seriously impair their performance and safety,
but will automatically invalidate our warranty for
the correct function. The official approval has been
granted solely for this conversion set as a whole.

All the components supplied with the set have to
be fitted, otherwise the existing originai compon-
ents shall be reused.

Note!

If the exactamountof body lowering is important to
you, measure the vertical distance at each wheel
between the wheel hub and the wheel arch rim
prior to the modification and measure again after-
wards. The resulting difference is the achieved
lowering,

Vehicles with higher mileages may show naturai
alterations, such as., settled springs. The lowering
will then likewise be smallarthan the dimension
mentioned by us.

Please insert the Fitting Instrustions and the Parts Report
into the Operating Instructions of the vehicle and keap
them together.

Cher Client,

£n achetant le SACHS-Performance-Set vous
avez fait un trés bon choix et avez acquis un
produit de qualité supérieure, Afin de profiler de
votre Sporting-Set dés le début, nous vaus recom-
mandons de faire effectuer le montage par un
atelier spécialiseé.

Les informations importantes contenues dans ces
instructions de montage et dans |'expertise appro-
priée du TUV deivent impérativernent etre respec-
tées.

AVIS IMPORTANTI

l.e SACHS-Performance-Set que vaus venez
d'acquérir canstitue une combinaison spéciale
d'amortisseurs et de ressorts de Suspension étu-
diés pour votre confort et votre securité. Ce Set

a passe |es essals et a obtenu I'omologation du
TUv.

Veuiliez éviter toute transformation de ces piéces,
d'oll ne résufteraient que des conséquences sur
leur tenue &t la sécurité. De mame, il ne serait
pas du tout raisonnable de combiner tes pigces du
Set avec d'autres ressorisou amortisseurs. Detel-
schangements font perdre tout droit & notre garan-
tie du fonctionnemant correct et automatiquement
aussi I'applicabilité de {*homologaticn, du fait que
celle-ci n'a été accordée que pour le Sat dans son
ensemble.

iliser toutes les pigces fiveées dans le jeu, trement
remonter les picés d'origine istantes.

Note!

Au cas otl if importe pour vous de connaitrg

les valeurs exactes du surbaissement, prigre de
mesurer avant {a conversion, 8 chague roue la
distance verticale entre le moyeu de roue et le
bord du passage de roug, &t de la mesurer une
deuxiéme fois aprés fe montage du Spaorting Set.
La différence entre ces mesurages constitue ie
surbaissement obtenu,

Les véhicules & kiloméirage plus fort peuvent pre-
senter des altérations naturelles, par ex. des res- -
sorts affaissés. Dans un tei cas, ie surbaissement
sera également moindre qu'indiqué par nous.

Insérer les instructions de montage et {'expertise des
pieces dans. le Manuel du Véhicule et conserver ces docu-
ments ensemble




TON

Umbau VA

— Fahrzeug aufbocken {Hebebulhne), Rad-
fuhrung unterstiitzen,Vordserrad entfernen.

— Obere Federbeinlagerbefestigung (1) 18sen.

- Stabigelenk (2) vorn Federbein abbauen.

~ Befestigungsschrauben (3) am Federbein
ahschrauben.

— Federbein vom Achsschenkel abziehen und
aus demn Fahrzeug entfernen.

— Original Feder (4} mit gesigneten Feder-
spanner vorspannen. _

- Die Verschraubungen (5) am Federbein ent-
fernen. .

~ Federbeinlager (6), Druckanschlag (7) mit
Schutzrohr (8) von der Kolbenstange des
Federbeines zishen.

- Winkel (9) abschrauben und am Sachs -
Fedetbein (10) plazieren.

- Sachs - Feder {4a) vorspannen, auf Sachs -
Federbein justieren und mit den Original-
teilen - Druckanschlag (7), Schutzrohr (8}
und Federbeinlager- komplettieren.

- Befestigungsmuttam (5) anbringen.

~ Der Zusammenbau erfalgt in umgekehrter
Reihenfolge.

Achtung!

Zur Befestigung der Stiftgelenkmutter keinen

Schlagschrauber verwenden und vorgeschriebe-

nes Anzugsmoment des Fahrzeugherstellers
beachten.

Untare StoBdampferbefestigung erst festzie-
hen, wenn das Fahrzeug auf den Rédemn
steht, bzw. nach einstellen der Sturz- / Spurwerte.

Es ist darauf zu achten, daB Bremsschlduche
bzw. ABS-Kabel nicht eingeklemmt sind bzw.
mit drehenden Teilen kontaktieren.

Conversion, front axle

— Jack up vehicle (lifting platform), suppart
wheel suspension and remove front wheel.
— Undo upper spring strut bearing fastening
1

- Dismantle stabilizer jaint (2) from spring
strut.

- Undo fastening screws (3} on spring strut.

— Draw off spring strut from steering knuckle
and ramove from the vehicla.

— Pretensian original spring (4) with suitable
spring tensioner.

— Remcve the unions (5) from the spring strut.

- Draw off the spring strut bearing (6) and
pressure stop (7) with protective tube (8)
from the spring strut piston rod.

— Undo brackst (9) and place on Sachs spring

strut (10).

— Pretension Sachs spring (4a) and adjust on

Sachs spring strut and complete assembly
with the original parts - pressure stop (7),

protective tube (8) and spring strut bearing.

— Fit fastening nuts (5).
~ Progeed in the reverse order to assemble.

Attention!

Do not use an impact wrench to tasten the
stem mount nut and observe the tightening

torque specified by the vehicle maker.

Tighten the lower shock absorber attachment

only after the vehicle is standing on its
whesls.

Make sure that the brake lines and ABS-

cables are not jammed and o not contact

any rotating/ moving pars.

Conversion essieu avant

— Le véhicuie est placd support {pont éléva-
teur). Etayer le passage de roue et retirer la
roue avant,

= Dégager la fixation supérieure de I'appui de

la jambe de force (1).

— Démonter I'articulation de stabilisation (2} de
la jambe de force.

— Dévisser les boulons de fixation (3) sur la
jambe de force.

- Retirer la jambe de force de la fusée d'es-
sieu ot I'enlever du véhicule.

— Précontraindre lo ressort d'origine (4) avec
un monte-ressort approprié,

— Retirer les boulons (5) de la jambe de force.

~ Tirer le palier de la jambe de force (6), la
butée de pression (7) avec fourreau de pro
tection (8) de la bielle de la jambe de force.

— Dévisser 'angle (8) et le placer sur la jambe
de forca - Sachs (10).

— Précontraindre is ressornt Sachs (4a) et
I"ajuster sur la jambe de force - Sachs puis
compléter avec les piéces d'origine - butée
de prassion (7), fourreau de protection (8) et
palier de jambe de force -

— Placer les écrous de fixation (5).

- Le montage s'sffectue en sens inversa,

Attention!

Ne pas utiliser un tournevis d'impact pour fixer
I'écrou du joujon de fixation et respecter lg cou-
ple de serrage spécifié par le constructeur du
véhicule.

Ne serrer la fixation inférieure de
I'amortisseur que quand le véhicule est au
sol sur ses roues.

S"assurer que les durites de frein ne soient pas
coincées et n‘aient pas de contact avec les pié-
ces tournantes.



Wird ein Fahrzeug das serienmafig mit
Nivomat ausgerilstet ist umgebatt, so muf
an der HA das Stotziager vom konven-
tionellen Stofidampfer zugekauft werdent

If canvarsion work is done on vehicies equipped

the mounting support of the conventional shock
absorber from Volve for installation on the rear
axle.

with seres Nivomat units you are required to obtain

Lors d'une conversion de véhicules équipés
des amortsseurs Nivomat de série il est
indispensabie d'acheter le palier d’appuli de
Iamertisseur conventionell & Volvo pour la
pose au pont AR,

Umbau HA

- im Kofferraum die Plastikabdeckung uber der
StoBdampferbefastigung entfermen.

-~ Querienker {(4) untstbocken,

— Obero Stof émpferbefesiigun%ﬁ) abschrauben.

- Querlenkerbefestigung [2(am Achskdrper))
entfemen.

- SteBdampferbetestigung (3) unten 1dsen und
Querlenker nach unten absenken,

— Feder und Sto3dampler entfernen.

- Dar Einbau der Sachs-Feder (5) und des
Sachs-StoBdamriers {6) erfolgt in umgekehnar
feihenfolge. Autf richtigen Sitz der Feder im
Quarlenker und in der cberen Faederauflage (7)
ist zu achten.

Achtung!

Zur Befestigung dar Stiftgelenkmutter keinen
Schlagschraubar verwenden und vor hriabenes
Anzugsmoment des Fahrzeugharsiellers beachten.

Untere StoBdampferbefestigung erst festzishen,
wenn das Fahrzeug auf den Radem steht, bzw. nach
einstelien der Sturz-/ Spurwerts.

Es ist darauf zu achten, dafl Bremsschlduche bzw.
ABS-Kabel nicht eingeklemmt sind bzw. mit drehen-
den Teilen kontakiieren.

Einstellwerte
VA

Sturz -0,1° £0,5°
Sturzwinkeldifferenz < 0,4° zwischen linken
und rechten Rad.

Vorspur

Rad Mitte Rad vorne Mitte Rad hinten
15*Rad 2,8 0,9 mm 22+£0,7 mm
16'Rad 2,8 0,9 mm 2,3 0,8 mm
17*Bad  30x1,0mm 25+ 08mm
HA

Sturz -0,2° £ 0,75°
Sturzwinkaldiffarenz < 0,25 zwischen linken
und rechten Rad.

Vorspur

Rad Mitte Rad vorne Mitte Rad hinten
15°Rad  18=+1,8mm 1414 mm
16"Rad 19z 19mm 15+£1,5mm
17°Rad 2,0 £2,0 mm 1,86 +1,6 mm

Conversion rear axle

~ Remove the plastic cover over the shock absor-
ber fastening in the bect.
— Jack up the control arms (1).
- Unscrew top shock absorber fastening {1).
— Remove control arm fastening [2 (on axle body)].
— Undo shock absorber fastening (3) on the
bottom and lower the control arm downwards.
— Rernove spring and shock absorber.
- The Sachs springi (5) and the Sachs shock
absorber (6) are Instatled by proceeding in
the reversa order. Make sure that the spring
is correctly seated both in the control arm
and upper spring mount (7).

Attentlon!

Do not use an impact wrench to fasten the stem
mount nut and observe the tightening torque speci-
fied by the vehicle maker.

Tighten the lowsr shock absorber attachment only
atter the vehicle is standing on its wheels.

Make sure that the brake lines and ABS-cables are
not jammed and do not contact any
rotating/ moving parts.

Setting vaiues

Front exle

Real Camber -0.1° = 0.5°

Camber angle differance < 0,4° between left
and right wheet.

Toe-in

Wheel Center wheel front  Cemer wheel rear
15'wheal 2,8 +(,9 mm 2,2 20,7 mm
t6'wheel 2,8+0,9mm 23+08mm
i7'wheel 3,0 +1,0 mm 25 08mm
Rear axle

Real camber -0,2° +0,75°
Camber angle diffterence « 0,25° between left
and right wheel.

Toe-in

Whesl Center wheel frorit - Center wihesl rear
15"wheel 1,8 = 1,8 mm 1.4 +1,4mm
16°whee! 1,8+ 1,9 mm 15+ 1,5mm
17'wheel 2,0 £2,0 mm 1.6+ 1,6 mm

Conversion de Fessleu arriére

~ Retirer le cache plastique qui se trouve dans
ie coffre du véhicule of qui est desting a
dissimuler la fixation de 'amortisseur.

-~ Plager |e bras oscillant transversal (1) sur support.

— Dévisser la fixation supérieure de I'amortisseur 81-).

— Retirer |a fixation du bras pscillant transversa

2 sur le corps de I'essieu).

~ Dégager la fixation de 'amortisseur {3} en bas
et ebalsser le bras osclllant transversal.

— Retirer 'amortisssur et le ressort.

— Le montage du resscrt — Sachs (5) et de
I'amortisseur - Sachs (8) s'effectue en sens
inverse. Veiller & ce que le ressort solt logé
correctement dans le bras oscillant transversal
et dans 'appui supérieur du ressort (7).

Attention!

Ne pas utiliser un toumnevis d'impact pour fixer I'écrou
du geujon de fixation et respecter le couple de serrage
spécifia par ke constructeur du véhicute.

Me sarrer la fixation inférieure de Vamortisseur que
quand le véhicule est au sol sur ses roues.

S’assurer que les durites de frein ne soient pas coin-
cées et n‘aient pas de contact avec les pigces
toumantes.

Paramétres de réglage

Essieu avant

Carmrossage -0.1° = 0.5°

An%le de braquage des roues intérieure et
exterieurs < 0,4° entre roue gauche et droite
Pincement aux jantes

Roue Ceanter Foue avant Center Roue arriére
15“Roue 2,8 £ 0,8 mm 2,2+ 0,7 mm
16*Roue 2,8 % 0,89 mm 2.3 x0,8mm
17'Rous 3,0+ 1,0mm 25+ 0,8mm

Essieu arriére

Carrossage -0,2° £ 0,75°

Angle de braquage des roues intérieure et
exlérisure < 0,25° entre roue gauche et droite
Pincerent aux jantes

Roué . .Center Roue avant CertarRoue arridre
15'wheal 18 +.1,8mm 1,414 mm
18'wheel 1,9x1,9mm 1,515 mm
17*whesl 2,0+20mm 1,6 £1,6mm




sEm
— Scheinwerfer neu einstellen.

— Ist das Fahrzeug mit einer lastabhéngigen
Bremskraftregelung / Druckminderer an
der Hinterachse ausgerUstet, ist nach der
Tieferlegung eine Neueinstellung durch
eine autorisierts Werkstatt erforderlich,

MaBgebend dafiir sind die Originalwerte
des Fahrzeugherstellers.

Hinweise zu Rad-Reifen-
Kombinationen

Erlaubt sind:
- Serienmalige Rad/Reifen-Kombinationen.

- Alle im Réderkatalog des TUV Bayern dissem
Fahrzeugtyp zugeordneten Sonderad
Reifen-Kombinationen, soweit dert in den
Punkten Auflagen und Bemerkungen keine
digsem Gutachten widersprechenden
Farderungen erhoben werden.

- Sonderrad /Reifen-Kombinationen, die nicht im
Raderkatalog aufgefiinrt sind, wenn die Verwen-
dung an obengenannten Fahrzeugtypen durch Gut-
achien nachgewiesen wird,

Auflagen und Hinweise:

Bei Verwendung von Sonderadern sind die Aufla-
gen und Hinweise der Radgutachten zu beachten,
Maltnahmen zur Radabdeckung sind entsprechend
den Toleranzen von Karossarie,, Reifenfabrikat und
Tieferlegung im Einzelfall zu beurteilen.

Beim Anbau von $Spoilern, Tdrschweliern, Sonder-
auspuffaniagen o.4. soll auf eine ausreichende
Bodenfreineit nach DIN 70020 von ca, 110 mm
geachtet werden.

Beim Anbau einer bauarigenehmigungspflichtigen
Verbindungseinrichtung {Kupplungskugel mit Halte-
rung) ist auf die vorgeschrisbane Hohe der Kupp-
lungskuge! {ber der Fahrbahn zu achten.

Bel zuldssigen Gesamtgewicht des Fahrzeugs:
Abstand minima! 350 mm bis maximal 420 mm von
Mitte Kuge! bis Fahrbahn.

Achtung!

- Nach erfolgter Montage ist das Fahrzeug unter
vorlage des TUV-Gutachtens einer TUV-Stalle vor-
zufahren, damit das SACHS-PERFOMANCE-SET
in den Fahrzeugbrief singetragen werden kann.

— Readijust the headiamps.

— On vehicles fitted with a load proportional
brake power regulator or pressure reducer
on the rear axle, a readjustment must be
made by an authorized workshop atter the
lowering.

For that, the original characteristics specified
by the vehicle manutacturer are decisive.

Advice regarding the combi-
nations of wheel and tyre

The followitig is permissible:

- Standard production wheel / tyre combinations.

- Special wheelftyre combinations assigned to this
madet in the wheel catalog of the Bavarian TUV,
insofar as this cataing does not contain, within its
articles ,,Conditions and Advices®, any demands
conflicting with this expertise.

- Special wheelityre combinations nct listed in

the wheel catalog, if an evidence fortheir use on
the above-mentioned modeis is being produced by
means of an Expertise.

Conditicns and Advices:

In case of using special wheels, the conditions and
advices given by the whee! expertises shall be com-
plied with. Actions regarding the fender skirt shall be
evaluated in sach particular case on the basis of the
body tolerances, tyre make and the iowering.

When fitting spoilers, doar sills, special exhaust
systemns or the like, there must stilt be sufficient
ground clearance of about 110 mm according to
DIN 70020.

in case of fitting atrailertowing device subject to
design certification <coupling ball with bracket), the
specified height of the ball above ground shall be
compiied with.

For the vehicle atits permissible total weight, the
distance from ball centre to ground shall be between
minimum 350 mm ang maximum 420 mm.

Attention!

-Upen compietion of the mounting, the vehicle shall
be taken to the competent authorities, along with the
TOV Expertise, in order 10 have the SACHS-PER-
FOMANGE-SET officially registered into the vehicie
papers.

— Régler les phares.

— Sile véhicule posséde au pont AR un réglage
de la force de freinage / réducteur de
pression, un réajustement par un garage
autorisé s'impose aprés le surbaissement.

Déterminantes pour cette opération sont les
caractéristiques d’origine du constructeur
du véhicule.

Avis sur les combinaisons
roue/ pneu

- Les combingisons permises:

- Les combinaisons rouefpneu de série

- Tautes les combinaisons de roues spéciales

pneu atiribuées & ce type de véhicule dans le cata-
logue des roues du TUV Bavarois, pour autant que
celui-si ne comporte pas, sous les paints Directives
et Avis®, des exigences en contradiction avec cetie
expertise.

- Des combinaisons roue spéciale/pnet non men-
tionnées dans le catalogue des roues, si leur utilisa:
tion sur tes véhicules précités est démantrée par
des Expertises.

Directives et Avis:

En utilisant des roues spéciales, les directives et
avis des expertises de rous sont & respecter. Des ¥
mesures visant le recouvrement de la roue sont a
évaluer dans chague cas particuiier conformément
aux tolérances de la carrosserie, da la marque des
preus, st du surbaissement.

En montant des spailers et bas de marche, des
dispositifs d'échappement spéciaux et autres équi-
pements optionnels, § canvient de veiller & une
garde au sol suffisante seion ia norme DIN 70020
d'environ 110 mm.

Lors du montage d'un attelage ayant bescin d'une
hormoiogation (boule aves son support), il faut veile;
3 la hauteur prescrite de la boule au-dessus du

sol, soit pour le véhicule au poids total autorisé

en charge : garde mini 350 mm amaxi 420 mm,

Sachs Handel GmbH
D:87424 Schweinfurt

Bereich: Service .
Telefon (0;97..:_21) 98-0

mesurée du centre baule jusqu‘au sol.

Attention!

- Aussitht le montage terminé, présanter le véhicule

avec 'expertise du TUV & l'autorité compétente,

afin de faire inscire le SACHS-PERFOMANCE-SET)

dans les papiers du véhicule. |
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