RU Moyemy Bo3HUKaOT Npo6nembl co cuenneHnem Ha Toyota Aygo:

Toyota Aygo (KGB10) umeet o6Luyto nnatcopmy c Citroen C1 n Peugeot 107.

Y Bcex aTux aBTOMOGWNEN BO3HVKAET Npo6nema, CBsidaHHas C NoBpexXAeHeM
Ancka cuenneHus. Tak e KNNeHTbl MOryT >KanoBaTbCs Ha LUYM CLEeMnIeHns,
roBOPS, YTO NPY HaXXaTnn N3[AeTCa “nUcK”. DTOT 3BYK BO3HMKAET BCNeacTBre
n3Hoca anadparMeHHON NPY>XUHbI Ha KOP3VHE CLENeHns 1 /uni NoBpexaeHns
BbI)KMMHOMO MOAWMMHUKA. B pesynkTtaTte TpyAHO BbDKMaeTCst nefasb CLenneHus,
1 nepektoyath nepefaqn. Blue Print pekomeHayeT 3aMeHNTb NOMHbINA KOMMNEKT
CLEMNMeHNs, eCNi BOSHUKAIOT CUMMTOMbI CBA3aHHbIE C 3HOCOM [AMCKa CLEMneHst
Ha aBToMO6UNsx Toyota Aygo, Citroen C1 n Peugeot 107. Takxe npu 3ameHe nnm
ANarHoCTUKN CLEneHns Heo6X0AMMO NPOBEPSTb BUMKY BbIKMOYEHUS CLEnneHns
1 Npu HeobXoAUMOCTI 3aMeHATL ee. B peaynstaTe NoBbILLEHHOrO yCunus npw
nepeKtoHeHn nepeaay MoXeT ClIOMaTbCs pbldar BUSKY CLENNEHNS.

O6paTuTe BHMMaHue: NPoV3BOANTENb BbINyCTW CEPBUCHLIN GIONNETEHD,

B KOTOPOM YKa3aHO, 4TO KOHCTPYKLMSI BUNKYM CLEMNEHUs M3MeHUNnach, YTobbl
VCKJTIOUNTE NPOGNEMBI C TSXKENBIM BDKUMOM CLEMNNEHNS 1 NPEQOTBPATUTL
noBpexaeHne pblyara BUIKU cuenneHns. B pesynstate Heo6XxoAMMO 3aMeHUTb
BUnKy cuennexHust ADT33351 n pbiyar Bunku cuennenmns ADT33352.

Tak>xe NpousBoAMTENb BbIMYCTUN OPYroli CEPBUCHbIA GIONNETEHb MO NPUYUHE
npe>xaeBpeMeHHOro N3Hoca Ancka cuennenust. V1 4ytobbl yBennyuTb CPOK ero
cny>6bl, 6bI11 yBENNYEH AnameTp aucka cuenneHns ¢ 180mm go 190Mm Ha
aBTomo6une Toyota Yaris (KSP90). Ha aBToMo6unu, ykasaHHble BbliLLe,
KOMMnekTbl cuenneHns ADT330246 ot komnanun Blue Print noctasnstoTtcs

C AUCKOM cuennenuns guametpom 190mm.

OG6paTuTe BHUMaHUe: n3-3a 60MbLIOMO ANCKA CLENSIEHNS MOMEHT ero
cpabatbiBaHNsA MOXET 6bITb Ha 15-20MM HUXKE, YEM paHblLe, Ha 3TO MOXET
06paTuTb BHMaHWe KnneHT. Kpome Toro, U3-3a yBenumyeHnst guamerpa
cLeneHns BaxxHO o6pallaTe BHUMaHNe Ha COCTOsIHUE MaxoBUKa 1 npu
HeoOXOANMOCTMN NPOU3BOANTL €r0 3aMeHY WS PEMOHT.

Mpu ycTaHOBKM HOBOIro BbDKMMHOIO NMoAWMnH1Ka Bbl AO/MKHBI cnefoBaTh
3TUM peKoMeHAAUUAM:

1. VICI'IOJ']bSyVITe CMa3Ky TOJIbKO AN14 LWNnLOoB NepBMUYHOro Bana

2. He HaHOCUTE CMa3Ky Ha BbDKVIMHOI MOALLMMHWK UK Apyrvie 4actn nepBn4HOro Baia.

B KoHLe, npov3BoanTeNb BbiMyCTN TPETUI GoNNeTeHb, B KOTOPOM FrOBOPUTLCS,
YTO CPOK CNy>KObl CLIENIEHNSA MOXKET ObITb YBEIMYEH, €CN NPV NPoBeAeHNN
CcepBUCHOro 06cnyXunBaHus (kaxgable 15000 KM) nnv 3amMeHbl CLenseHns
NPOU3BOANTL NPOBEPKY 1 PErYNNPOBKY CBOGOAHOMO XOAa NEAA CLUEneHns.
OtcyTcTBUE CBOGOAHOrO XOAa nefanu CLUenieHnst NpUBOAUT K YBENNYEHNIO
13HOCa A1cKa cLenneHms.

Mpoueaypa NPoBEpKU 1 PerynupoBKy cBO60AHOro XoAa Nefeny CuenmneHust.

1. HagasuTe Ha neganb cuenneHus pykamu (Puc. 1) n npoBepsTe niaBHOCTb
ee xofa. Ecnu nepanb TSHXKENO Wy nioxo XoauT, TO HEOBX0AMMO CaenaTtb
[LUArHOCTVKY YTOGbI YCTAHOBUTb MPUHMUHY.

2. \amepuTb cBOGOAHDIV X0 neganu cuensieHnst 4oBosbHO NpocTo. HemHoro
HapaBWTb Ha nepanb pykon (15-20 Hm) noka Bel He novyBcTBYyeTe
COMpoTMBAEHNE. VI3MepbTe NMHENKON pacCcTosiHne NPoiaeHHOe neganbio.
CBo60oaHbI X0, [OMKeH cocTaBnAaTb 23+/-5Mm (Puc. 2).

PerynupoBka Tpocuka CLEenneHus:

1. MoTsiHUTE 3a KOXYX TPOCUKA CLienNeHns, noka He BbIaeT hukcatop
(NpmepHO Ha 3MMm).

2. MNoBopa4nBas raiku ysenuymsamnTe nnv ymeHbluanTe cBOOOAHbIA Xof,
(1 NonHbI 06OPOT raiikn COOTBETCTBYET 6,5 MM CBOGOLAHOIO X0Aa).

3. Mocne perynupoBku 3admKcnpyinTe o6paTHO hukcaTop perynmpoBOYHON
ranku.

4. HaxxmuTe cuennenne 2-3 pasa.

5. MoBTOPHO M3MepbLTe CBOGOAHbIN X0, NEAENN CLENIEHNS 1 MPU HEOBXOANMOCTU
oTperynupyiTe.

OGpaTuTe BHUMaHMWE: Nocre perynmpoBKy, Neaasb CLUEMNIeHNs MOXET 6biTb

BblLLIe Nefjanu TopMo3a — 3TO HOPMasbHO.

TR Aygo‘daki debriyaj sorunlarinin agiklamasi:

Citroén C1 ve Peugeot 107 ile ayni platformu paylasan Toyota Aygo‘da (KGB10),
erken debriyaj diski aginmasi goriilebilmektedir. Surlictiler debriyaj giriiltlisiinden de
sikayet etmektedir. Bu, debriyaj semsiye yayinin asinmasi ve/veya ayirma bilyasi
tirnaginin kinlmasindan kaynaklanan bir ayirma bilyasi ,,ciyaklama“ sesidir. Bu da
debriyaji agirlastirabilir ve vites degistirmek zor olabilir. Blue Print, debriyaj diskinin
asinmasi ile ilgili belirtilen gdsteren bir Aygo, C1 veya 107 lzerinde galigirken
debriyaj kitini komple degistirmenizi tavsiye eder. Ayrica debriyaj kitini degistirirken

veya yukaridaki belirtilere dair sikayetler (izerinde calisiyorsaniz debriyaj ¢atali da
kontrol edilmeli ve gerekirse degistirilmelidir. Bu durumda, vites degistirmek igin
daha fazla kuvvet gerekir. Bu da debriyaj ayirma kolunda ¢atlaklara neden olabilir.

Liitfen dikkat: Uretici, ileride yogun debriyaj kullanimi ile bagka sorunlar ¢ikmasini
ve ayirma kolunun zarar gérmesini dnlemek icin gatal tasariminin iyilestirildigini
belirten bir servis bllteni yayinlamistir. Bu nedenle debriyaj ayirma kolunda gatlak
gorurseniz debriyaj catall ve debriyaj ayirma kolunu Blue Print parca no. ADT33351
(debriyaj gatall) ve ADT33352 (debriyaj ayirma kolu) ile degistirin.

Ureticinin 6nceden erken debriyaj diski aginmasi ile ilgili yayinladigi bir servis
bilteni daha vardir. Debriyaj diskinin dmrint uzatmak icin orijinal 180 mm caph
disk, Yaris‘te (KSP90) kullanilan 190 mm capl disk ile degistiriimistir. Blue Print‘in
yukaridaki uygulamalar icin sundugu debriyaj kiti ADT330246, yalnizca 190 mm
debriyaj grubu ile sunulmaktadir.

Liitfen dikkat: Daha buyiik olan debriyaj diski takildiginda, debriyaj temas noktasi
15-20 mm daha asagida olacaktir ve bu siriict tarafindan fark edilebilir. Ayrica
cap bulyudigu icin volanin durumu mutlaka kontrol edilmeli ve gerekiyorsa
degistirilmesi veya profesyonel bir sekilde taglanmasi gerekir.

Yeni debriyaj bilyasini takarken asagidaki kurallara uymalisiniz:

1. Debriyaj frezesi gresini yalnizca priz diregi frezelerine strin.

2. Gresi debriyaj bilyasina veya priz direginin bagka pargalarina stirmeyin.

Son olarak, Uretici yayinladigi G¢linct biiltende debriyaj diskinin émriini daha da
uzatmanin mimkin oldugunu belirtmistir. Bunun igin tim durumlarda, arag¢ bakima

(9000 mil‘de bir) veya debriyaj degisimine geldiginde debriyaj pedali boslugunun
kontrol edilip ayarlanmasi gereklidir. Bosluk olmazsa debriyaj diski daha cok asinir.

Debriyaj pedalindaki boslugu kontrol etme ve ayarlama yéntemi:

1. Debriyaj pedalina elinizle bastirarak (Sek. 1) diizglin ¢alistigini kontrol edin.
Sert veya kati calisiyorsa, kdk nedeni bulmak icin bagka kontroller yapiimalidir.

N

. Pedal boslugu kontroli, uyguladiginiz baskinin artmasi gerekene kadar pedala
elinizle hafifce bastirarak (yaklasik 15-20 Nm) hizli ve kolay bir sekilde yapilabilir.
Pedalin hareket ettigi mesafeyi bir cetvel ile 6lgiin. Debriyaj pedalindaki bosluk
23mm, +/- 5 mm olmalidir (Sek. 2).

Debriyaj telinin ayari:
1. Sabitleme Piminden ¢ikana kadar (yaklasik 3 mm) debriyajin dis telini cekin.

2. Boslugu artirmak veya azaltmak igin Ayar Somununu gevirin (Ayar Somununun
bir tam turu yaklasik 6,5 mm pedal bosluguna karsilik gelir).

w

. Ayarladiktan sonra Ayar Somununun sabitleme pimindeki yerine tekrar
kilitlendiginden emin olun.

4. Debriyaji 2-3 kez galistinn.( )
5. Debriyaj pedalindaki boslugu tekrar 6lgiin ve gerekiyorsa ayarlayin.

Litfen Dikkat: Ayarladiktan sonra debriyaj pedali fren pedalindan yiiksekte olabilir.
Bu normaldir.

SR Objasnjeni problemi kvadila na Aygo:

Toyota Aygo (KGB10), ¢ija platforma je podeljena sa Citroen C1 i Peugeot 107,
poznato je da strada od prevremenog habanja frikcione ploc¢e kvacila. Vozaci

se takode Zale na buku kvacila; ovo se pripisuje ,,Skripi“ potisnog lezaja, $to je
prouzrokovano pohabanoj potisnoj opruznoj dijafragmi potisne ploce kvacila i/ili
polomljenom jezi¢ku potisnog lezaja — ovo moze proizvesti osecaj tvrdog kvacila
i teSku promenu stepena prenosa. Blue Print preporuéuje da ako radite na Aygo,
C1ili 107 to ima simptome odnoseéi se na pohabanu frikcionu plo¢u kvacila,

u tom slucéaju potrebno je zameniti kompletan set kvacila. Takode je preporucljivo
ako menjate set kvacila, ili zalbe koje se odnose na istaknute simptome iznad,
onda viljuska kvacila takode mora biti proverena i zamenjena ako je potrebno.

U ovoj situaciji povecan napor potreban za izmenu stepena prenosa moze
rezultirati u kriti€énim lomovima u potisnoj polugi kvacila.

Molimo obratite paznju: Proizvodac je izdao servisni bilten da istakne da dizajn
viljuske kvacila je pobolj$an da spreci buducée probleme sa radom tvrdog kvacila
i oSte¢enjem potisne poluge kvadila, zbog toga, ako nadete kriticne lomove na
potisnoj polugi kvacila, zamenite oboje viljuSku kvacila i potisnu polugu kvacila
sa Blue Print katalo$kim brojevima ADT33351 (viljuska kvacila) i ADT33352
(potisna poluga kvacila).

Postojao je drugi servisni bilten izdat od strane proizvodaca $to se ti¢e prevremenog
habanja frikcione plo¢e kvacila. Da bi se povecéao servisni vek frikcione ploce
kvagila, zamenjena je originalna frikciona plo¢a pre¢nika 180 mm sa 190 mm
frikcionom plo¢om kori§¢enoj na Yaris (KSP90). Blue Print set kvacila ADT 330246
za iznad navedene namene jedino je isporucljiv sa 190 mm sklopom kvacila.
Molimo obratite paznju: Sa ugradenom frikcionom plo¢om kvacila tacka prijanjanja
kvacila bice 15-20 mm niza, $to moze bit primeéno od strane vozac¢a. Takode,

zbog povecanja u pre¢niku od sustinskog je znac¢aja proveriti stanje zamajca
i ako je potrebno, zameniti ga ili profesionalno masinski obraditi.

Kada ugradujete novi potisni lezaj kvacila morate pratiti sledece uputstvo:
1. Nanesi mast za Zlebove kvacila jedino na Zlebove ulaznog vratila.

2. Ne nanosi mast na potisni lezaj kvacila ili druge delove ulaznog vratila.
Konacno, proizvodac je izdao treci servisni bilten koji isti¢e da radni vek frikcione
ploce kvacila moze se produziti jo$ vise, ako u svim slu¢ajevima, bez obzira da

li je vozilo doslo na servis (svakih 15000 km) ili zamenu kvacila, da slobodni hod

pedale kvacila je proveren i podesen — ako nema slobodnog hoda, haban
je frikcione ploce kvacila se povecava.

Procedura za proveru i podeSavanje slobodnog hoda pedale kvagcila:

1. Pritisni pedalu kvacila rukom (Slika 1) proveravajudéi fino¢u rada. Krutost
ili grubost u radu zahteva ¢e ispitivanje da se utvrde uzroci.

N

. Merenje slobodnog hoda moze se uraditi brzo i jednostavno pritiskanjem
pedale vaSom rukom blagom silom. (otprilike 15-20 Nm) dok ne osetite veli¢inu
zahtevanog povecanja pritiska. lzmerite distancu pomeranja pedale sa lenjirom
- veli¢ina slobodnog hoda u pedali kvagcila treba da bude 23 mm, +/- 5 mm
(Slika 2).

PodesSavanje saijle kvadila:

1. Povuci spoljnu sajlu kvacila dok se ne oslobodi sa fiksirajuce Civije
(otprilike 3 mm).

2. Rotirajte podeSavajuc¢u navrtku da povecate ili smanjite slobodan hod koliko
je potrebno. (1 pun okretaj podes$avajuce navrtke ekvivalentan je za oko 6.5 mm
slobodnog hoda pedale).

3. Obezbedi da je podesavajuca navrtka pritegnuta na mestu fiksirajuce Civije
posle podeS$avanja.

4. 2-3 puta proveri funciju kvacila.
5. Ponovo izmeri slobodan hod pedale kvacila i podesi koliko je potrebno.
Molimo obratite paznju: Posle podeSavanja, pedala kvcila moze biti viSa nego

pedala ko&nice - ovo je normalno.
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INFO

Blue Print
ADT330246
ADT33351

ADT3335¢2

To Fit
Toyota Aygo,
Citroén C1,
Peugeot 107

Clutch Fork
ADT33351

Clutch Release Lever
ADT33352

Clutch Outer

Fixation Pin

Adjusting Nut

Adjusting Nut (Top View)

Fixati?n Pin
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EN ' cClutch problems on the Aygo explained:

The Toyota Aygo (KGB10), which is platform shared with the
Citroén C1 and Peugeot 107, is known to suffer from premature
clutch disc wear. Drivers also complain about clutch noise; this
is attributed to release bearing ‘squeak’, which is caused by

a worn clutch cover diaphragm spring and/or a broken release
bearing tab - this may make the clutch feel heavy and difficult
to change gear. Blue Print advises that if you are working on an
Aygo, C1 or 107 that has symptoms relating to a worn clutch
disc, then a complete clutch kit replacement is required. It is
also recommended that if you are replacing the clutch kit, or the
complaints relate to the symptoms highlighted above, then the
clutch fork must also be checked and replaced if necessary. In
this situation the increased effort required to change gear may
result in stress fractures in the clutch release lever.

Please note: The manufacturer has issued a service bulletin

to highlight that the design of the fork has been improved to
prevent future issues with heavy clutch operation and release
lever damage, therefore, if you find stress fractures on the clutch
release lever, replace both the clutch fork and the clutch release
lever with Blue Print part numbers ADT33351 (clutch fork) and
ADT33352 (clutch release lever).

There was a second service bulletin issued by the manufacturer
regarding premature clutch disc wear. To maximise the service
life of the clutch disc, they have replaced the original 180mm
diameter disc with the 190mm disc used on the Yaris (KSP90).
Blue Print’s clutch kit ADT330246 for the above applications is
only supplied with the 190mm clutch assembly.

Please note: With the larger clutch disc installed the clutch
engagement point will be 15-20mm lower, which could be
noticed by the driver. Also, because of the increase in diameter
it is essential to check the condition of the flywheel and if
required, replace it or have it professionally machined.

When fitting the new release bearing you must follow these
guidelines:

1. Apply clutch spline grease only to the input shaft splines.

2. Do not apply the grease to the release bearing or other parts
of the input shaft.

Finally, the manufacturer issued a third bulletin which highlights
that the lifetime of the clutch disc can be extended further, if in
all instances, whether the vehicle is in for a service (every 9000
miles) or a clutch replacement, that the clutch pedal free play
is checked and adjusted - if there is no free play, clutch disc
wear increases.

The procedure to check and adjust clutch pedal free play:

1. Push the clutch pedal down by hand (Fig. 1) checking for
smoothness of operation. Stiffness or roughness in operation
will require further investigation to determine the root cause.

N

. Measuring the free play in the pedal can be done quickly and
easily by applying gentle force to the pedal with your hand
(approx 15-20Nm) until you feel the amount of pressure required
increase. Measure the distance travelled by the pedal with
a ruler — the amount of free play in the clutch pedal needs
to be 23mm, +/- 5mm (Fig. 2).

Adjusting the clutch cable:

1. Pull the clutch outer cable until it is released from the Fixation
Pin (approx 3mm).

N

. Rotate the Adjusting Nut to increase or decrease the free play
as necessary (1 full turn of the Adjusting Nut is equivalent to
about 6.5mm of pedal free play).

w

. Ensure the Adjusting Nut is locked back in place on the fixation
pin after adjustment.

4. Operate the clutch 2-3 times.
5. Re-measure the clutch pedal free play and adjust as necessary.

Please Note: After adjustment, the clutch pedal may be higher
than the brake pedal - this is normal.

DE Kupplungsprobleme bei Toyota Aygo im Detail:

Es ist bekannt, dass sich die Kupplungsscheiben bei den
Modellen Toyota Aygo (KGB10), Citroén C1 und Peugeot

107, die sich die gleiche Plattform teilen, friihzeitig abnutzen.
Fahrer klagen zudem tber Kupplungsgerdusche. Dies liegt

am Quietschen des Ausriicklagers, das durch eine abgenutzte
Druckplattenmembranfeder und/oder eine gebrochene Aus-
riicklagerlasche verursacht wird, was dazu fihren kann, dass
sich die Kupplung schwergéangig anfiihlt und sich die Génge
nur schwer einlegen lassen. Blue Print weist darauf hin, dass an
allen Aygo, C1 und 107, die Symptome im Zusammenhang mit
einem VerschleiB der Kupplungsscheibe aufweisen, die Kupp-
lung komplett erneuert werden muss. Zudem wird empfohlen,
bei der Erneuerung der kompletten Kupplung oder bei Klagen
im Zusammenhang mit den zuvor genannten Symptomen auch
die Kupplungsgabel zu prifen und diese erforderlichenfalls zu
erneuern. Unter solchen Umsténden kann der erhéhte Kraftauf-
wand, der fir den Gangwechsel erforderlich ist, dazu fuhren,
dass die Gabel bricht.

Hinweis: Der Hersteller hat ein Service-Merkblatt herausge-
geben, um darauf hinzuweisen, dass das Design der Gabel
verbessert wurde, um zukiinftige Probleme zu vermeiden.
Achten Sie demzufolge beim Einbau von neuen Gabeln darauf,
dass es sich um die modifizierte Erstausriistungsversion handelt.

For more technical information please visit: partsfinder.bilsteingroup.com
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Der Hersteller hat in Bezug auf die friihzeitige Abnutzung der Kupplungsscheibe
ein zweites Service-Merkblatt herausgegeben. Zur Maximierung der Lebensdauer
der Kupplungsscheibe wurde die Originalscheibe mit einem Durchmesser von

180 mm durch die 190 mm-Scheibe, die beim Yaris (KSP90) zur Anwendung
kommt, ersetzt. Der Blue Print-Kupplungskit ADT330246 fiir die oben genannten
Anwendungen wird ausschlieBlich mit dem 190 mm-Kupplungsbausatz geliefert.

Hinweis: Durch den Einbau der groBeren Kupplungsscheibe verlagert sich der
Kupplungspunkt um 15 bis 20 mm nach hinten. Dies kann sich beim Fahren
bemerkbar machen. Durch den gréBeren Durchmesser muss auch der Zustand
der Schwungscheibe Uberpriift werden. Falls erforderlich, muss diese erneuert
oder fachménnisch nachbearbeitet werden.

Beim Einbau des neuen Ausriicklagers sind folgende Richtlinien zu beachten:

1. Kupplungsverzahnungsfett nur auf die Kerbverzahnungen der Antriebswelle
auftragen.

2. Das Fett darf nicht auf das Ausriicklager oder andere Teile der Antriebswelle
aufgetragen werden.

Schlussendlich hat der Hersteller ein drittes Service-Merkblatt herausgegeben,
das darauf hinweist, dass die Lebensdauer der Kupplungsscheibe noch weiter
verlangert werden kann, sofern das Kupplungspedalspiel, entweder im Zuge
einer Fahrzeugwartung (alle 15.000 Kilometer) oder einer Kupplungserneuerung,
gepruft und eingestellt wird. Ist kein Spiel vorhanden, erhéht sich der Kupplungs-
scheibenverschleiB.

Vorgehensweise zur Priifung und Einstellung des Kupplungspedalspiels:

e

. Kupplungspedal mit der Hand niederdriicken (Abb. 1) und auf Leichtgéngigkeit
prifen. Bei Schwergangigkeit ist eine genauere Prifung zur Feststellung der
zugrundeliegenden Ursache erforderlich.

2. Das Pedalspiel kann schnell und einfach gemessen werden, indem man das
Pedal sanft mit der Hand (circa 15 - 20 Nm) niederdriickt, bis man auf Wider-
stand st6Bt und merkt, dass mehr Kraft erforderlich ist. Zurlickgelegten Pedal-
weg mit einem Lineal messen. Das Kupplungspedalspiel muss 23 mm +/- 1 mm
(Abb. 2) betragen.

Einstellen des Kupplungszugs:

1. Solange an der Schaltseilhille ziehen, bis sich diese aus dem Fixierstift 16st
(ca. 3 mm).

2. Einstellmutter hinein- oder herausdrehen, je nachdem, ob das Spiel vergroBert
oder verringert werden muss (1 komplette Drehung der
Einstellmutter entspricht circa 6,5 mm Pedalspiel).

3. Sicherstellen, dass die Einstellmutter nach dem Justiervorgang wieder fest
mit dem Fixierstift arretiert ist.

4. Kupplung 2 - 3 mal betatigen.
5. Kupplungspedalspiel nochmals messen und gegebenenfalls nachstellen.

Hinweis: Nach dem Justiervorgang kann es vorkommen, dass das Kupplungs-
pedal héher steht als das Bremspedal. Dies ist vollkommen normal.

FR Explication des problémes d‘embrayage sur I‘Aygo :

La Toyota Aygo (KGB10), qui partage sa plateforme avec la Citroén C1 et la
Peugeot 107, est connue comme étant vulnérable a une usure prématurée du
disque d‘embrayage. Les conducteurs se plaignent également d‘un bruit de
I‘embrayage, qui est attribué au « grincement » du roulement de débrayage,
provoqué par I‘usure d‘un ressort du diaphragme du couvercle d‘embrayage et/
ou par la cassure d‘une languette de roulement de débrayage ; a cause de ceci,
I‘embrayage peut sembler lourd et le passage de vitesses peut étre plus difficile.
Si vous travaillez sur une Aygo, une C1 ou une 107 dont les symptémes sont

liés a I‘'usure d‘un disque d‘embrayage, Blue Print recommande d‘effectuer le
remplacement complet du kit d‘embrayage. Si vous remplacez le kit d‘embrayage
ou si le client formule une plainte liée aux symptémes décrits ci-dessus, il est
également recommandé de vérifier la fourchette d‘embrayage et de la remplacer
si nécessaire. Dans ce cas, |‘effort supplémentaire requis pour changer de vitesse
peut entrainer des fractures de fatigue de la fourchette.

Remarque: Le fabricant a émis un bulletin d‘entretien pour souligner que la
conception de la fourchette a été améliorée pour empécher tout probléme a venir.
Donc, si vous installez la nouvelle fourchette, veillez a vous procurer la version
d‘équipement d‘origine modifiée.

Un second bulletin d‘entretien a été émis par le fabricant concernant I‘usure
prématurée du disque d‘embrayage. Afin de maximiser la durée de vie utile du
disque d‘embrayage, ils ont remplacé le disque d‘origine, d‘un diamétre de

180 mm, par le disque de 190 mm utilisé sur la Yaris (KSP90). Le kit d‘embrayage
de Blue Print ADT330246 destiné aux applications ci-dessus n‘est fourni qu‘avec
‘embrayage de 190 mm.

Remarque: Lorsque le plus grand disque d‘embrayage est installé, le point d‘en-
gagement de I'embrayage est 15 a 20 mm plus bas, ce qui pourrait étre remarqué
par le conducteur. De plus, a cause du plus grand diameétre, il est essentiel de
vérifier I‘état du volant moteur et, si nécessaire, de le remplacer ou de le faire
usiner par un professionnel.

Quand vous installez le nouveau roulement de débrayage, il est impératif
que vous suiviez les directives suivantes :

1. Appliquez la graisse de cannelure d‘embrayage uniquement sur les cannelures
de I‘arbre d‘entrée.

2. N‘appliquez pas de graisse sur le roulement de débrayage ni aucune autre
piece de I‘arbre d‘entrée.

Enfin, le fabricant a émis un troisiéme bulletin qui souligne que la durée de vie utile
du disque d‘embrayage peut étre encore prolongée : que le véhicule soit amené
pour entretien (tous les 15 000 km) ou pour un remplacement de I‘embrayage,
vérifiez la garde de la pédale d‘embrayage et réglez-la. En I‘absence de garde,
l‘usure du disque d‘embrayage augmente.

Procédure de vérification et de réglage de la garde de la pédale
d‘embrayage :
1. Enfoncez la pédale d‘embrayage a la main (Fig. 1) en vérifiant la facilité
de I‘opération. Si cette opération est dure ou difficile, il faudra en rechercher
la cause.

2. Vous pouvez mesurer la garde de la pédale rapidement et facilement en
enfongant légerement la pédale avec la main (force d‘environ 15-20 Nm)
jusqu‘a ce que vous sentiez que la force de pression nécessaire augmente.
Mesurez la distance de déplacement de la pédale avec une régle. La garde
de la pédale d‘embrayage doit étre de 23 mm, +/-5 mm (Fig. 2).

Réglage du cable d‘embrayage :

1. Tirez sur le cable extérieur de I‘'embrayage jusqu‘a le détacher de la broche
de fixation (environ 3 mm).

N

. Faites tourner I'‘écrou de réglage pour augmenter ou diminuer la garde selon
le besoin (1 tour complet de I‘écrou de réglage équivaut a environ 6,5 mm
de garde de la pédale.).

w

. Veillez a ce que I‘écrou de réglage soit remis a sa place sur la broche
de fixation une fois le réglage effectué.

4. Actionnez I‘embrayage 2 ou 3 fois.
5. Remesurez la garde de la pédale d‘embrayage et réglez si nécessaire.

Remarque: Une fois le réglage effectué, la pédale d‘embrayage peut étre
plus haute que la pédale de frein : ceci est normal.

ES  problemas de embrague en el Aygo explicados:

El Toyota Aygo (KGB10), cuya plataforma es compartida con el Citroén C1

y el Peugeot 107, sufre un desgaste prematuro de los discos de embrague.

Los conductores también se quejan del ruido del embrague; esto se atribuye

al ,chirrido‘ del cojinete de desembrague, que es causado por un resorte
desgastado del diafragma de la cubierta del embrague y/o una lengleta rota

del cojinete de desembrague. Esto puede hacer que el embrague se sienta
pesado y que se encuentren dificultades a la hora de cambiar de marcha.

Blue Print aconseja que si usted estd trabajando en un Aygo, C1 o 107 que
muestre sintomas relacionados con un disco de embrague desgastado, requiera
de un kit de embrague completo de reemplazo. También se recomienda que

si estd reemplazando el kit de embrague, o si las quejas se relacionan con los
sintomas resaltados anteriormente, revise a su vez la horquilla del embrague

y reemplacela si es necesario. En esta situacion, el mayor esfuerzo para cambiar
de marcha puede provocar fracturas por tension en el soporte de la horquilla

de embrague.

Nota: El fabricante ha publicado un boletin de servicio para resaltar que el disefio
de la horquilla se ha mejorado para evitar problemas futuros con el funcionamiento
del embrague y dafios en el soporte de la horquilla, por lo tanto, si encuentra
fracturas por tension, sustituya tanto la horquilla del embrague como el soporte
de la horquilla por los nimeros de pieza Blue Print ADT33351 (horquilla del embrague)
y ADT33352. (horquilla de embrague con pernos y soporte).

Hubo un segundo boletin de servicio emitido por el fabricante con respecto

al desgaste prematuro del disco del embrague. Para maximizar la vida util del
disco de embrague, han sustituido el disco original de 180 mm de didmetro por
el disco de 190 mm utilizado en los Yaris (KSP90). El kit de embrague ADT330246
de Blue Print para las aplicaciones anteriores sélo se suministra con el conjunto
de embrague de 190 mm.

Tenga en cuenta: Con el disco de embrague mas grande instalado, el punto

de enganche del embrague serd 15-20 mm mas bajo, lo que puede ser percibido
por el conductor. Ademas, debido al aumento de didmetro, es esencial comprobar
el estado del volante y, si es necesario, sustituirlo o hacer que sea revisado por

un profesional.

De cara al montaje del nuevo cojinete de desembrague se deben
seguir las siguientes indicaciones:

1. Apligue grasa de embrague sélo a las estrias del eje de entrada.

2. No aplique la grasa al cojinete de desembrague ni a otras partes del eje
de entrada.

Finalmente, el fabricante emitié un tercer boletin en el que destaca que la vida

(til del disco de embrague puede extenderse aln mas, en caso de que, el vehiculo
se somete a un servicio (cada 9.000 millas) o a un cambio de embrague, donde
se comprobara y se ajustara la holgura del pedal de embrague - si no hay holgura,
el desgaste del disco de embrague aumenta.

Procedimiento para comprobar y ajustar la holgura del pedal del embrague:

-

. Presionar el pedal del embrague con la mano (Fig. 1), comprobando la suavidad
de funcionamiento. Si hay rigidez o rugosidad en la operacién se requerira de
una mayor investigacion para determinar la causa raiz.

N

. La medicion de la holgura del pedal se puede realizar de forma rapida y sencilla
aplicando una suave fuerza en el pedal con la mano (aprox. 15-20Nm) hasta
que sienta que aumenta la cantidad de presion necesaria. Mida la distancia
recorrida por el pedal con una regla - la holgura del pedal del embrague debe
ser de 23mm, +/- 5mm (Fig. 2).

Ajuste del cable del embrague:

1. Tire del cable exterior del embrague hasta que se suelte del pasador de fijacion
(aprox. 3 mm).

N

. Gire la tuerca de ajuste para aumentar o disminuir el juego libre segun sea
necesario. (1 vuelta completa de la tuerca de ajuste equivale a unos 6,5 mm
de juego libre del pedal).

3. Asegurese de que la tuerca de ajuste esté fijada en su lugar en el pasador
de fijacion después del ajuste.

>

Accionar el embrague 2-3 veces.

(&)

. Vuelva a medir el juego libre del pedal del embrague y ajustelo segun sea
necesario.

Nota: Después del ajuste, el pedal de embrague puede estar mas alto que
el pedal de freno - es normal.

IT ' panoramica delle problematiche per Aygo:

Sono noti i problemi della Toyota Aygo (KGB10) che condivide la piattaforma

con la Citroén C1 e la Peugeot 107, dovuti all’'usura prematura del disco frizione.
Si denota anche rumore proveniente dalla frizione; questo viene attribuito ad un
‘cigolio’ del cuscinetto, causato da una molla del diaframma di copertura della
frizione usurata e/o alla rottura di una linguetta del cuscinetto di disinnesto. In
questo caso si nota durezza della frizione e difficolta durante il cambio di marcia.
Blue Print ricorda che se si sta lavorando su una Aygo, C1 o 107 con sintomi
relativi ad un disco frizione usurato, & necessario sostituire il kit frizione completo.
Inoltre si raccomanda che, in caso di sostituzione del kit frizione, o di lamentela
dovute ai sintomi indicati in precedenza, & necessario controllare la forcella della
frizione e, se necessario, sostituirla. In questa situazione il maggiore sforzo
richiesto per cambiare di marcia pud provocare fratture da stress alla leva forcella.
Nota importante: il produttore ha pubblicato un bollettino di servizio per
evidenziare che il design della forcella & stato migliorato per evitare problemi futuri,
pertanto, se sono visibili dei segni di frattura sulla forcella rilascio frizione conviene
sostituire la forcella con il codice Blue Print ADT33351 e la leva forcella con

il codice ADT33352. Il produttore ha rilasciato un secondo bollettino di servizio
per quanto riguarda I'usura prematura del disco frizione. Per massimizzare la vita
utile del disco della frizione, il disco originale con diametro 180mm é stato
sostituito da disco da 190 mm utilizzato sulla Yaris (KSP90). Il kit frizione

di Blue Print ADT330246 per le applicazioni di cui sopra & fornito solo con

il gruppo frizione da 190mm.

Nota importante: installando il disco frizione di dimensioni maggiori, il punto di
innesto della frizione sara piu basso di 15-20mm, situazione che il conducente
potrebbe notare. Inoltre, a causa del’aumento del diametro, € molto importante
controllare la condizione del volano e, se necessario, sostituirlo o farlo modificare
da un professionista.

Quando si monta un nuovo cuscinetto di disinnesto & necessario seguire
le linee guida indicate di seguito:

1. Applicare grasso solo sul profilo scanalato dell’albero di entrata della frizione.

2. Non applicare grasso al cuscinetto di disinnesto o ad altre parti dell’albero
di entrata.

Infine, il produttore ha emesso un terzo bollettino nel quale si indica che la

durata del disco della frizione puo essere prolungata ulteriormente controllando

e regolando il gioco del pedale della frizione, sia quando il veicolo viene portato
in officina per un tagliando (ogni 15.000 km) che per la sostituzione della frizione,
se non & presente gioco, aumentano le possibilita di usura del disco della frizione.

Procedura per controllare e regolare il gioco del pedale della frizione:

1. Premere il pedale della frizione a mano (Fig. 1) verificando la fluidita dell’'operazione.
Se si notano rigidita o asperita durante questa operazione sara necessario
indagare ulteriormente per determinarne la causa principale.

2. La misurazione del gioco del pedale puo essere eseguita rapidamente
e facilmente applicando manualmente una leggera forza al pedale (di circa
15-20 Nm) fino a notare I'aumento della quantita di pressione necessaria.
Misurare la distanza percorsa dal pedale con un righello, la misura del gioco
del pedale della frizione deve essere di 23 mm, +/- 5 mm (Fig. 2).

Regolazione del cavo della frizione:

1. Tirare il cavo della frizione fino a quando non viene rilasciato dal perno
di fissaggio (circa 3 mm).

2. Ruotare il dado di regolazione per aumentare o diminuire il gioco come
necessario (1 giro completo del dado di regolazione € equivalente a circa
6,5 mm di gioco del pedale della frizione).

3. Assicurarsi che il dado di regolazione sia bloccato al suo posto sul perno
di fissaggio dopo la regolazione.

4. Azionare la frizione 2-3 volte.
5. Misurare nuovamente il gioco del pedale della frizione e regolarlo, se necessario.

Nota importante: dopo la regolazione, il pedale della frizione potrebbe essere
piu alto del pedale del freno, & una situazione normale.

PT  problemas de embraiagem no Aygo explicados:

O Toyota Aygo (KGB10), uma plataforma partilhada com o Citroén C1 e Peugeot
107, é conhecido por sofrer de desgaste prematuro do disco da embraiagem.
Os condutores também se queixam do barulho da embraiagem; isto deve-se ao
rangido do rolamento do encosto, o qual é causado por uma mola de diafragma
da tampa da embraiagem desgastada e/ou uma guia de rolamento de encosto
partido - isto pode fazer com que se sinta a embraiagem mais pesada e dificil
de mudar de velocidade.

Blue Print recomenda que, caso esteja a trabalhar no Aygo, C1 ou 107 com
sintomas relacionados com um disco de embraiagem desgastado, se use um kit
de substituicdo da embraiagem completo. Também é recomendavel que, caso
esteja a substituir o kit de embraiagem, ou caso as queixas estejam relacionadas
com os sintomas destacados acima, a forquilha da embraiagem também seja
verificada e substituida, se necessario. Nesta situagdo, o maior esforco necessario
para mudar a velocidade pode resultar em fraturas por pressao na forquilha.

Tenha em atencao: O fabricante emitiu um boletim de servigo para destacar
que o design da forquilha foi otimizado para evitar futuros problemas e, por
conseguinte, se instalar uma nova forquilha, certifique-se de que € a versédo
modificada do OE.

Houve um segundo boletim de servico que foi emitido pelo fabricante relativamente
ao desgaste prematuro do disco de embraiagem.

Para maximizar a vida util do disco de embraiagem, substituiu-se o disco original
com 180 mm de diametro pelo disco de 190 mm usado no Yaris (KSP90). O kit

de embraiagem ADT330246 da Blue Print para as aplicagdes acima sé é fornecido
com o conjunto de embraiagem de 190mm.

Tenha em atencao: Com o disco de embraiagem maior instalado, o ponto de
engate da embraiagem sera 15-20 mm mais baixo, o que podera ser notado pelo
condutor. Além disso, devido ao aumento do diametro, é essencial verificar o
estado do volante e se necessario, substitui-lo ou manda-lo para ser trabalhado
profissionalmente em maquina.

Ao montar o novo rolamento de encosto, tem que seguir estas indicacoes:

1. Aplicar graxa para estrias da embraiagem apenas nas estrias do eixo de
admisséo.

2. Nao aplicar a graxa no rolamento do encosto ou noutras pecas do eixo
de admisséo.

Por fim, o fabricante emitiu um terceiro boletim que destaca que a vida util do
disco de embraiagem pode ser ampliada ainda mais se, em todos os casos,
quer o veiculo se encontre 14 para revisédo (a cada 15 000 quilémetros) ou uma
substituicdo da embraiagem, que a folga do pedal de embraiagem seja verificada
e ajustada - se ndo houver nenhuma folga, o desgaste do disco de embraiagem
aumenta.

O procedimento para verificar e ajustar a folga do pedal de embraiagem:

1. Pressione o pedal da embraiagem para baixo com a mao (Fig. 1) verificando
a suavidade de funcionamento. Rigidez ou aspereza no funcionamento ira
implicar mais investigagdo para determinar a causa raiz.

2. A medigéo da folga no pedal pode ser realizada de forma rapida e facil
aplicando uma forga suave no pedal com a méo (aprox. 15-20Nm) até que sinta
a quantidade de pressao necessaria aumentar. Medir a distancia percorrida
pelo pedal com uma régua - a quantidade de folga no pedal da embraiagem
precisa ser de 23 mm, +/- 5 mm (Fig. 2).

Ajustar o cabo da embraiagem:

1. Puxe o cabo exterior da embraiagem até que seja libertado do Pino de
Fixacédo (aproximadamente 3mm).

N

. Rode a Porca de ajuste para aumentar ou diminuir a folga conforme
necessario (1 volta completa da Porca de ajuste é o equivalente a cerca
de 6,5 mm de folga do pedal).

w

. Certifique-se de que a Porca de ajuste esta bloqueada no lugar no pino
de fixag@o apds o ajuste.

4. Opere a embraiagem 2 - 3 vezes.
5. Volte a medir a folga do pedal de embraiagem e ajuste conforme necessario.

Tenha em atengao: Apods o ajuste, o pedal da embraiagem pode estar mais
alto do que o pedal do travao - isto é normal.

PL Wyjasnienie problemu ze sprzegtem w samochodzie Toyota Aygo:

Samochdéd Toyota Aygo (KGB10), ktéry dzieli platforme z samochodami Citroén
C1 i Peugeot 107, znany jest z tego ze dochodzi w nim do przedwczesnego
zuzycia tarczy sprzegta. Kierowcy skarzg sie réwniez na hatas sprzegta, to jest
zwigzany z tozyskiem wyciskowym ,pisk‘, ktéry spowodowany jest przez zuzycie
sprezyny docisku sprzegta i/lub uszkodzone prowadzenie tozyska wyciskowego
— moze to spowodowac trudnosci z naciskaniem sprzegta i problemy ze zmiang
biegow.

Blue Print przypomina, ze w przypadku naprawy samochodéw Aygo, C1i 107,
majgcych objawy zwigzane ze zuzyciem tarczy sprzegta, wymagana jest wymiana
kompletnego zestawu sprzegta. Zaleca sie réwniez, aby w czasie wymiany
zestawu sprzegta, lub kiedy skargi dotycza objawéw opisanych powyzej, sprawdzi¢

i w razie potrzeby wymieni¢ widetki sprzegta. Jezeli zostanie to zaniedbane,
zwigkszona sita potrzebna do wyciskania sprzegta moze w skrajnym przypadku
doprowadzié¢ do ztamania widetek wytaczajacych.

Uwaga: Producent wydat biuletyn serwisowy, aby podkresli¢, ze konstrukcja
widetek zostata poprawiona i aby zapobiec w przysztosci problemom.

W momencie wymiany sprzegta nalezy uzyé nowej, zmodyfikowanej wersji OEM.
Producent wydat drugi biuletyn serwisowy moéwiacy o przedwczesnym zuzyciu
tarczy sprzegta. Aby zwiekszy¢ zywotnos$¢ tarczy sprzegta, producent zastapit
oryginalng tarcze o $rednicy 180 mm tarcza 190 mm z modelu Yaris (KSP90).
Zestaw sprzegta Blue Print ADT330246 do powyzszych aplikacji jest dostarczany
tylko z tarcza o $rednicy 190 mm.

Uwaga: Po zainstalowaniu wigkszej tarczy sprzegta punkt sprzegniecia bedzie
okoto 15-20 mm nizszy, co moze by¢ zauwazone przez kierowce. Ponadto, ze
wzgledu na wzrost $rednicy, istotne jest, aby przed montazem sprawdzié stan kota
zamachowego i jesli to konieczne, wymieni¢ go lub profesjonalnie zregenerowac.

Montujac nowe tozysko wyciskowe sprzegta nalezy przestrzegaé
nastepujacych zasad:

1. Natozy¢ warstwe smaru tylko na wpusty watka sprzegtowego.
2. Nie naktadaé smaru na tozysko wyciskowe Iub inne czesci watka sprzegtowego.

Wreszcie producent wydat trzeci biuletyn, podkreslajacy, ze istnieje mozliwosé
przedtuzenia zywotnosci tarczy sprzegta, jesli w kazdym przypadku, gdy pojazd
znajduje sie na serwisie (co 15 000 km) lub podczas wymiany sprzegta, zostanie
sprawdzony i wyregulowany luz - jesli nie ma luzu, zuzycie tarczy sprzegta
gwattownie wzrasta.

Procedura sprawdzania i regulacji luzu pedatu sprzegta wyglada nastepujaco:

1. Nacisna¢ pedat sprzegta reka (Rys.1) sprawdzajgc ptynnos$é ruchu. Sztywnosé
lub nieréwnosci w pracy beda wymagac¢ dalszego sprawdzenia w celu ustalenia
przyczyny.

nN

. Pomiar luzu pedatu sprzegla moze by¢ szybko i tatwo wykonany poprzez
delikatne naciskanie na pedat reka (sita okoto 15~20 Nm) az do momentu
koniecznosci gwattownego wzrostu sity nacisku. Nalezy wtedy zmierzy¢
odlegtos¢ przebyta przez pedat - wielko$¢ luzu pedatu sprzegta musi wynosic¢
23 mm, +/- 5 mm (Rys. 2).

Regulacja linki sprzegta:

1. Pociagna¢ pancerz sprzegta az zostanie zwolniony ze sworznia ustalajacego
(okoto 3 mm).

2. Obrécic¢ nakretka regulacyjng aby zwiekszy¢ lub zmniejszy¢ luz w zaleznosci
od potrzeb (1 petny obrét nakretki regulacyjnej odpowiada zmianie luzu pedatu
o okoto 6,5 mm).

3. Upewni¢ sig, ze po regulacji nakretka regulacyjna jest z powrotem zablokowana
na miejscu przez sworzen ustalajacy.

4. Nacisna¢ pedat sprzegta 2-3 razy.
5. Powtdrnie zmierzy¢ luz pedatu i wyregulowaé jesli to konieczne.

Uwaga: Po regulacji pedat sprzegta moze sta¢ wyzej niz pedat hamulca -
jest to normalne.

NL Koppelingsproblemen op de Aygo uitgelegd:

De Toyota Aygo (KGB10), net als de Citroén C1 en de Peugeot 107, staan bekend
om problemen met vroegtijdige slijtage van de koppelingsplaat. Bestuurders
klagen ook over lawaai van de koppeling; dit is toe te schrijven aan de “piep” van
de treklager, veroorzaakt door een versleten schotelveer van de drukplaat en/of
een gebroken treklager — hierdoor kan de koppeling zwaar aanvoelen en kan het
lastig zijn van versnelling te wisselen. Blue Print adviseert om bij een Aygo, C1 of
107 met symptomen die met een versleten koppelingsplaat te maken hebben, een
volledige vervanging van de koppelingskit uit te voeren. Ook raden we aan dat,
als u de koppelingskit vervangt of wanneer de klachten met bovengenoemde sym-
ptomen te maken hebben, u de koppelingsvork controleert en deze indien nodig
vervangt. In deze situatie kan de extra inspanning die nodig is om van versnelling
te wisselen in stressfracturen in de koppelingshendel resulteren.

Let op: De fabrikant heeft een servicerapport uitgegeven om te benadrukken dat
het ontwerp van de vork verbeterd is teneinde problemen in de toekomst met
zware bediening van de koppeling en schade aan de koppelingshendel te
voorkomen. Als u daarom stressfracturen aantreft op de koppelingshendel,
vervang dan zowel de koppelingsvork als de koppelingshendel met Blue Print
onderdeelnummers ADT33351 (koppelingsvork) en ADT33352 (koppelingshendel).

Een tweede servicerapport over vroegtijdige slijtage van de koppelingsplaat

is uitgegeven door de fabrikant. Om de levensduur van de koppelingsplaat te
maximaliseren is de originele plaat met een diameter van 180 mm vervangen door
een plaat van 190 mm die op de Yaris (KSP90) wordt gebruikt. De koppelingskit
ADT330246 van Blue Print voor bovengenoemde toepassing

wordt alleen met de koppeling van 190 mm geleverd.

Let op: Met de grotere koppelingsplaat is het aangrijppunt van de koppeling
15-20 mm lager, wat door de bestuurder kan worden gemerkt. Vanwege de
grotere diameter is het ook van cruciaal belang de toestand van het vliegwiel te
controleren en, indien van toepassing, het te vervangen of professioneel te laten
bewerken.

Bij montage van de nieuwe treklager moet u de volgende richtlijnen volgen:
1. Doe alleen speciaal vet op de spiebanen van de ingangas.
2. Doe geen vet op de treklager of andere onderdelen van de ingangas.

Ten slotte heeft de fabrikant een derde rapport uitgegeven waarin verteld wordt
dat de levensduur van de koppelingsplaat nog meer verlengd kan worden als in
alle gevallen, ongeacht of het voertuig een servicebeurt krijgt (iedere 9.000 mijl)

of de koppeling wordt vervangen, de speling van het koppelingspedaal wordt
gecontroleerd — als er geen speling is, neemt de slijtage van de koppelingsplaat toe.
De procedure om de speling van het koppelingspedaal te controleren en

af te stellen:

1. Druk het koppelingspedaal met de hand naar beneden (Afb. 1) en controleer op
een soepele werking. Stijfheid of ruwheid in de bediening betekent dat er verder
onderzoek verricht moet worden om de onderliggende oorzaak te bepalen.

2. Het meten van de speling in het pedaal doet u snel en eenvoudig door voor-
zichtig met uw hand kracht op het pedaal toe te passen (ca. 15-20 Nm) totdat
u voelt dat de druk die nodig is toeneemt. Meet de afgelegde afstand van het
pedaal met een liniaal — de hoeveelheid speling in het koppelingspedaal moet
23 mm, +/- 5mm (Afb. 2) bedragen.

De koppelingskabel afstellen:

1. Trek aan de buitenste kabel van de koppeling totdat hij van de fixeerpen
los komt (ca. 3 mm).

2. Draai de stelmoer om de speling naar wens te vergroten of te verkleinen
(1 volledige draai van de stelmoer staat gelijk aan ongeveer 6,5 mm speling
van het pedaal).

3. Zorg ervoor dat de stelmoer na afstelling weer vastgezet wordt op de fixeerpen.
4. Trap de koppeling 2-3 keer in.
5. Meet de speling van het koppelingspedaal opnieuw en pas indien nodig aan.

N.B.: Na afstelling kan het koppelingspedaal hoger staan dan het rempedaal -
dit is normaal.



