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DE' Messung des Kurbelgehiusedruck
mit Hilfe des Diagnosekoffers Turbolader.

Achtung!

Bitte flihren Sie den Test mit zwei Personen durch, um
zu verhindern, dass die FlUssigkeiten in das Kurbelge-
hause gelangen.

Mit dem febi Diagnosekoffer Giberpriifen Sie mit einem
einfachen Test, ob die Druckverhaltnisse im Motor
korrekt sind.

Die mitgelieferte Schlauchwaage mit 1/5 Flissigkeit
beflllen. Die Schlauchwaagen-Schablone an der Fahr-
zeugfront anbringen, den Olmessstab entfernen und
den Gummistopfen in den Schacht des Olmesstabes
stecken. Die Schlauchwaage bei abgestelltem Motor
sollte sich auf der Nulllinie ausrichten.
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Der Motor kann gestartet werden.
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Bei einer Leerlaufdrehzahl kann es zu einem leichten
Uberdruck kommen.

Auf der Schablone ist der Versatz in Zentimetern
abzulesen.

Der Versatz von 1 cm betragt ca. 1 mbar.

Wenn sich die Wassersdule um mehr als 4-5cm ver-
schiebt, stimmen die Druckverhéaltnisse im Kurbelge-
hause nicht.
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Bei einer Erh6hung der Motordrehzahl sollte sich das

Druckverhaltnis umkehren. Die Wassersaule flieBt in
Richtung Olmessstab.

Die Druckverhéltnisse im Kurbelgeh&use sind un-
korrekt, wenn die Wassersdule um mehr als 4-5cm
angehoben oder in Richtung offenes Schlauchende
gepresst wird.
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Prifung des Abgasgegendrucks nach
dem Turbolader mit dem Manometer.

Fur ein einwandfreies Druckverhaltnis im Turbinen-
gehéuse des Turboladers sowie fur die Funktion des
Hochdruck-AGR-Systems ist es notwendig, dass der
Abgasgegendruck nach dem Turbolader bei allen
Betriebsbedingungen vorhanden ist.

Dieser darf den Wert von 0,3 bar nicht tGberschreiten.
(auBer bei der Regeneration)

Die Prifungen mit serienmaBigen Dieselpartikelfiltern
kénnen an der Prifleitung vor dem DPF abgegriffen
werden. Zur Verbindung wird das Manometer mit ei-
nem T-Stiick zwischen dem Differenzdrucksensor und
der Prifleitung vor dem DPF angeschlossen.

Vor der Prufung beide Prufleitungen freiblasen um Ver-
stopfungen auszuschlieBen. Bei dieser Prifung ist ein
vorgeschalteter Oxikat nicht berticksichtigt worden.
Dieser muss gesondert begutachtet werden.

Zur Bewertung des Messergebnisses ist der Abstand
der letzten aktiven Regeneration zu berUcksichtigen.
Der praventive Austausch des Differenzdrucksensors
bietet eine deutlich héhere Funktionssicherheit.

Bei Fahrzeugen, die nachgeristete Partikelfilter haben,
muss ein separates Prifrohr zwischen dem Turbolader
und der ersten Baugruppe installiert werden.

Prifung der Ladedruckregelung des Un-
terdrucksystems.

Die pneumatischen Aktuatoren der Ladedruckregelung
am Turbolader, des AGR-Ventils und der Regelklappe
des AGR-KUhlers sind mit den beiliegenden Schlauch-
und Verbindungsmaterialien zu tberprifen. Die Pruf-
routinen kénnen mit dem Manometer erfasst und mit
OBD-Werten verglichen werden.

For more technical information please visit: partsfinder.bilsteingroup.com
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EN' Measuring the crankcase pressure using the
turbocharger diagnostic kit.

Attention!

Two people are required to carry out the test to prevent fluids from
getting into the crankcase.

The febi diagnostic kit allows you to check whether the engine’s
pressure ratios are correct using a simple test.

Fill the supplied water level gauge with 1/5 of the liquid. Attach the
water level gauge template to the front of the vehicle, remove the
dipstick, and insert the rubber plug into the dipstick tube. When the
engine is switched off, the water level gauge should be level with the

neutral axis.
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Slight overpressure may occur at idling speed.

The engine can be started.

The offset is given in centimetres on the template.

The offset of 1 cm corresponds to approx. 1 mbar.

If the water column rises by more than 4-5 cm, the pressure ratios in
the crankcase are incorrect.
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If the engine speed increases, the pressure ratio should be reversed.
The water column flows towards the dipstick.

The pressure ratios in the crankcase are incorrect if the water column
has risen by more than 4-5 cm or is pressed towards the open hose
end.
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Checking the exhaust gas back pressure downstream
of the turbocharger using the pressure gauge.
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The exhaust gas back pressure downstream of the turbocharger must
be present under all operating conditions to ensure a perfect pressure
ratio in the turbocharger’s turbine casing and for the high-pressure
EGR system to function properly.

This may not exceed 0.3 bar (except during regeneration).

The tests using standard diesel particulate filters (DPF) can be

carried out on the test lead upstream of the DPF. The pressure gauge
is connected to the differential pressure sensor and the test lead
upstream of the DPF using a T-piece.

Clear both test hoses before the test to prevent blockages. This

test does not take into account an upstream oxidation catalyst. This
must be examined separately. The interval between the last active
regeneration must be factored in when calculating the measurement
result. Preventive replacement of the differential pressure sensor
significantly increases functional reliability.

For vehicles with retrofitted particulate filters, a separate test hose
must be installed between the turbocharger and the first sub-
assembly.

Checking the vacuum system’s boost pressure
control.

Use the supplied hose and connection materials to check the
pneumatic actuators for the boost pressure control on the turbocharger,
the EGR valve, and the control flap for the EGR cooler. You can use the
pressure gauge to record the test routines and compare the results with
OBD values.



FR" Mesure de la pression du carter a I'aide de I'ou-
til de diagnostic pour turbocompresseur

Attention!

Veuillez réaliser le test accompagné d‘une deuxiéme personne afin
d’éviter que les liquides entrent dans le carter.

A r'aide de I'outil de diagnostic febi, vérifiez par un simple test si les
rapports de pression du moteur sont corrects.

Rempilir le niveau a eau fourni au 1/5e avec du liquide. Poser le gabarit
de niveau a eau a 'avant du véhicule, retirer la jauge a huile et insérer
le bouchon en caoutchouc dans la tubulure de la jauge a huile. Le

niveau a eau devrait s’aligner avec le zéro lorsque le moteur est coupé.
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Le moteur peut étre démarré.

Il peut y avoir une Iégére surpression lorsque le régime est au ralenti.
Le décalage se lit en centimetres sur le gabarit.

Un décalage de 1 cm représente environ 1 mbar.

Lorsque la colonne d’eau se déplace de plus de 4-5 cm, les rapports
de pression du carter sont incorrects.
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Le rapport de pression doit s‘inverser lors de "'augmentation du régi-

me moteur. La colonne d’eau s’écoule en direction de la jauge a huile.
Les rapports de pression du carter sont incorrects lorsque la colonne
d’eau augmente de 4-5 cm ou lorsqu’elle est pressée en direction de
I’extrémité ouverte du tuyau.
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Contréle de la contre-pression a I’échappement a
I'arriére du turbocompresseur a I'aide du manomeétre

Pour un rapport de pression optimal dans le carter de turbine du tur-
bocompresseur et pour la fonction du systéme EGR a haute pression,
il est nécessaire qu’il y ait une contre-pression a I'’échappement a
I’arriere du turbocompresseur quelles que soient les conditions de
fonctionnement.

Celle-ci ne doit pas dépasser la valeur de 0,3 bar (excepté lors de la
régénération).

Pour les filtres a particules standards, les controles peuvent étre
réalisés au niveau du tube de test devant le filtre a particules. Le ma-
nomeétre est raccordé avec une piéce en T entre le capteur de pression
différentielle et le tube de test devant le filtre a particules.

Purger les deux tubes de test avant le contrdle afin d’éviter une ob-
struction. Ce contréle ne tient pas compte d’un éventuel catalyseur
d’oxydation placé en amont. Celui-ci doit étre inspecté séparément.
Pour évaluer les résultats de la mesure, il faut prendre en considéra-
tion la date de la derniére régénération active. Léchange préventif du
capteur de pression différentielle garantit une meilleure fiabilité de
fonctionnement.

Les véhicules équipés d‘un filtre a particules moderne nécessitent
I'installation d’un tube de test séparé entre le turbocompresseur et le
premier élément de montage.

Contréle de régulation de la suralimentation du syste-
me de dépression

Les actionneurs de régulation de la suralimentation du turbocompres-
seur, de la vanne EGR et du volet de réglage du refroidisseur EGR
doivent étre contrélés avec le tuyau et le matériel de raccordement
ci-joints. Les routines de contrdle peuvent étre mesurées avec le ma-
nometre et comparées avec les valeurs de 'OBD.



ES' Medicion de la presion del carter con el equipo
de diagnéstico del turbocompresor.

jAtencion!

Por favor, realice la prueba entre dos personas para evitar la entrada
de liquidos en el carter.

Con el equipo de diagnéstico febi, podra comprobar faciimente si las
condiciones de presion en el motor son correctas.

Llene el medidor de nivel de agua suministrado con 1/5 del liquido.
Coloque la plantilla del indicador del nivel de agua en la parte
delantera del vehiculo, retire la varilla de nivel de aceite e inserte el
tapdén de goma en el eje de la varilla. Cuando el motor esta apagado,
el nivel de la manguera deberia estar alineado con la linea cero.
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Ahora puede arrancar el motor.
Puede producirse una ligera sobrepresion al ralenti.
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En la plantilla se puede leer la desviacion o desplazamiento en
centimetros.

Un desplazamiento de 1 cm equivale aproximadamente a 1 mbar.
Un desplazamiento de la columna de agua de mas de 4-5 cm, indica
que las condiciones de presion en el carter no son correctas.
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Si se aumenta el régimen del motor, tiene que invertir la relacion de
presiones. La columna de agua fluye en la direccion de la varilla de
nivel de aceite.

Si la columna de agua se eleva mas de 4-5 cm o se presiona hacia el
extremo abierto de la manguera, las relaciones de presion en el carter
seran incorrectas.
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Comprobacion de la contrapresion de los gases
de escape con el manémetro después del
turbocompresor.

l

Para que la relacion de presion en la carcasa de la turbina del
turbocompresor sea perfecta y para el buen funcionamiento del
sistema EGR de alta presién, es necesario que la contrapresion de los
gases de escape después del turbocompresor esté presente en todas
las condiciones de funcionamiento.

Esta no debe superar los 0,3 bares (excepto durante la regeneracion).
Las pruebas con filtros de particulas diésel (DPF) estandar pueden
realizarse en el conducto de prueba antes del DPF. El manémetro

se conecta al sensor de presién diferencial y al conducto de prueba
antes del DPF mediante una piezaen T.

Antes de realizar la prueba, limpie ambos conductos de prueba para
evitar obstrucciones. En esta prueba no se ha tenido en cuenta un
oxido previo. Este debe evaluarse por separado. Para evaluar el
resultado de la medicién debe tenerse en cuenta el intervalo de

la ultima regeneracion activa. La sustitucién preventiva del sensor

de presion diferencial aumenta considerablemente la seguridad de
funcionamiento.

En los vehiculos con filtros de particulas montados a posteriori, hay
que instalar un tubo de prueba independiente entre el turbocompresor
y el primer conjunto.

Prueba del control de la presion de sobrealimentacion
del sistema de vacio.

Utilice la manguera y los materiales de conexion suministrados para
comprobar los actuadores neumaticos para el control de la presiéon de
sobrealimentacion en el turbocompresor, la valvula EGR y la trampilla
de control del refrigerador EGR. Las rutinas de prueba se pueden
registrar con el manémetro y comparar con los valores OBD|
(On-Board-Diagnose).



IT" Misurare la pressione del carter con il kit di
diagnostica del turbocompressore.

Attenzione!

Per eseguire il test & necessario essere in due per evitare che i fluidi
finiscano nel carter.

Il kit diagnostico febi consente di verificare se i rapporti di pressione del
motore sono corretti con un semplice test.

Riempire il manometro dell‘acqua in dotazione con 1/5 del liquido. Fis-
sare la dima dell‘indicatore di livello dell‘acqua alla parte anteriore del
veicolo, rimuovere I‘astina di livello e inserire il tappo di gomma nel tubo
dell‘astina. Quando il motore € spento, I‘indicatore di livello dell‘acqua
deve essere a livello dell‘asse neutro.
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I motore puo essere avviato.
Al regime minimo puo verificarsi una leggera sovrapressione.
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Lo scostamento ¢ indicato in centimetri sulla dima.

Uno scostamento di 1 cm corrisponde a circa 1 mbar.

Se la colonna d‘acqua sale di oltre 4-5 cm, i rapporti di pressione nel
carter non sono corretti.
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Se il regime del motore aumenta, il rapporto di pressione deve essere
invertito. La colonna d‘acqua scorre verso l‘astina di livello.

| rapporti di pressione nel carter non sono corretti se la colonna
d‘acqua é salita di oltre 4-5 cm o se & spinta verso I‘estremita aperta
del tubo.
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Controllo della contropressione dei gas di scarico a
valle del turbocompressore mediante il manometro.
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La contropressione dei gas di scarico a valle del turbocompresso-

re deve essere presente in tutte le condizioni di funzionamento per
garantire un rapporto di pressione perfetto nell‘alloggiamento della
turbina del turbocompressore e per il corretto funzionamento del
sistema EGR ad alta pressione.

La pressione non deve superare 0,3 bar (tranne durante la rigenerazi-
one).

| test che utilizzano filtri antiparticolato diesel (DPF) standard possono
essere eseguiti sul cavo di prova a monte del DPF. Il manometro € col-
legato al sensore di pressione differenziale e al cavo di prova a monte
del DPF tramite un raccordo a T.

Liberare entrambi i tubi di prova prima del test per evitare ostruzio-

ni. Questo test non tiene conto di un catalizzatore di ossidazione a
monte. Questo deve essere esaminato separatamente. Lintervallo tra
I‘ultima rigenerazione attiva deve essere considerato nel calcolo del
risultato della misurazione. La sostituzione preventiva del sensore di
pressione differenziale aumenta notevolmente I‘affidabilita del test.
Per i veicoli con filtri antiparticolato retrofit, € necessario installare un
tubo di prova separato tra il turbocompressore e il primo sottogruppo.

Controllo del sistema di controllo della pressione di
sovralimentazione dell‘impianto di aspirazione.

Utilizzare il tubo flessibile e i materiali di collegamento in dotazione per
controllare gli attuatori pneumatici per il controllo della pressione di
sovralimentazione del turbocompressore, la valvola EGR e lo sportello
di controllo del raffreddatore EGR. E possibile registrare i test di routine
con il manometro e confrontare i risultati con i valori OBD.



PT' Medicao da pressao do carter utilizando o kit
de diagndstico do turbo.

Atencao!

Sao necessdrias duas pessoas para realizar o teste para evitar que
entrem fluidos no carter.

O kit de diagnostico da febi permite verificar se as relagdes de pressao
do motor estao corretas através de um teste simples.

Encha o indicador de nivel de 4gua com 1/5 de liquido. Fixe o indicador
de nivel de agua na frente do veiculo, remova a vareta do nivel do dleo e
insira o tampao de borracha no tubo da vareta. Quando o motor estiver
desligado, o indicador de nivel de dgua devera estar nivelado com o

eixo neutro.
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O motor pode ser ligado.

Pode ocorrer um ligeiro aumento de pressao ao ralenti.

O deslocamento é dado em centimetros no indicador de nivel.

O deslocamento de 1 cm corresponde a aproximadamente 1mbar.
Se a coluna de agua aumentar mais de 4-5 cm, as relagdes de pres-
sdo no carter estdo incorretas.
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Se a rotagdo do motor aumentar, a relagcao de pressao devera ser
invertida. A coluna de agua flui em diregado a vareta.

As relagdes de pressao no carter estdo incorretas se a coluna de agua
tiver aumentado mais de 4-5 cm ou for pressionada em direcéo a
extremidade aberta da mangueira.
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Verificacao da contrapressao dos gases de escape a
jusante do turbocompressor utilizando o manémetro.

l

A contrapresséo dos gases de escape a jusante do turbo deve estar
presente em todas as condi¢cdes de operacao, de forma a garantir
uma relagdo de pressao perfeita na turbina do turbo e para que o
sistema EGR funcione corretamente.

Esta néo pode exceder 0,3 bar (exceto durante a regeneragao).

Os testes aos filtros de particulas diesel (DPF) podem ser realizados
através da conexdo que transmite a pressdo a montante do DPF.

O mandmetro deve ser conectado entre o sensor de diferencial de
pressao e o tubo que transmite a pressédo a montante do DPF, com
recursoaumT.

Limpe ambos os tubos antes do teste para evitar bloqueios. Este teste
nao tem em consideragao o conversor catalitico a montante. Este, se
se pretender, deve ser examinado separadamente. O intervalo desde
a ultima regeneracao ativa deve ser tido em consideragao no calculo
do resultado da medigéo. A substituicao preventiva do sensor de dife-
rencial de pressdo aumenta significativamente a fiabilidade funcional
do sistema.

Para veiculos com filtros de particulas adaptados, deve ser instalado
um tubo de teste entre o turbo e o primeiro subconjunto.

Verificar o sistema de vacuo do controlo da pressao
do turbo.

Use o tubo e os materiais de conexado fornecidos para verificar os atua-
dores pneumaticos para o controlo da pressao do turbo, a valvula EGR
e a borboleta de controlo do radiador EGR. Pode usar o manémetro de
pressao para registar os valores durante os procedimentos de teste e
comparar os resultados lidos com os valores do OBD.



NL" Meten van de carterdruk met behulp van de I
turbolader-diagnosekit.

Let op! I

Voer de test met twee personen uit om te voorkomen dat er vloeistof in
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de druk in de motor correct is.
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Vul de bijgeleverde slangwaterpas met 1/5 vloeistof. Bevestig de - - g
slangwaterpas-sjabloon aan de voorkant van het voertuig, verwijder de — - 5
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het carter terechtkomt. —
Met de febi diagnosekit kunt u met een eenvoudige test controleren of ‘l —

oliepeilstok en steek de rubberen plug in de houder van de peilstok. Bij

een uitgeschakelde motor moet het slangpeil op één lijn staan met de

nullijn.

= = 7 l Controleer de uitlaattegendruk na de turbolader met

de drukmeter.

De motor kan gestart worden. moet rekening worden gehouden met het interval tot de laatste actieve

Voor een perfecte drukverhouding in de turbinebehuizing van de
turbolader en voor de goede werking van het hogedruk EGR-systeem
is het noodzakelijk dat de uitlaatgastegendruk na de turbolader onder
alle bedrijfsomstandigheden aanwezig is.
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Deze mag niet meer dan 0,3 bar bedragen (behalve bij regeneratie).
De tests met standaard dieselroetfilters kunnen worden afgenomen op

a

de testlijn voor het DPF. Om de verbinding tot stand te brengen wordt
de manometer met een T-stuk tussen de differentiaaldruksensor en de
testleiding voor het DPF aangesloten.

Voordat de test wordt uitgevoerd moeten beide testleidingen worden
vrijgeblazen om verstoppingen te voorkomen. Bij deze test is geen re-
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kening gehouden met een evt. voorgeplaatste oxi katalisator. Dit moet
apart worden beoordeeld. Bij de beoordeling van de meetresultaten

Bij een stationair toerental kan er een lichte overdruk optreden. regeneratie. De preventieve vervanging van de differentiaaldruksensor
Het verschil kan in centimeters worden afgelezen op het sjabloon. biedt een aanzienlijk hogere betrouwbaarheid.

De afwijking van 1 cm is ca. 1 mbar. Voor voertuigen met achteraf ingebouwde roetfilters moet een aparte
Wanneer de waterkolom meer dan 4-5 cm verschuift dan is de druk in testpijp worden geinstalleerd tussen de turbolader en de eerste as-
het carter niet correct. semblage.

Controle van de laaddrukregeling van het vacuiimsys-
teem.

De pneumatische aandrijvingen van de laaddrukregeling van de turbo,
de EGR-klep en de regelklep van de EGR-koeler moeten worden gecon-
troleerd met behulp van de bijgeleverde slang en aansluitmaterialen. De
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testroutines kunnen worden vastgelegd met de drukmeter en vergele-
ken met OBD-waarden.
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Naarmate het motortoerental toeneemt moet de drukverhouding om-
keren. De waterkolom vloeit richting oliepeilstok

De druk in het carter is niet correct wanneer de waterkolom meer dan
4-5 cm wordt verhoogd of naar het open uiteinde van de slang wordt
gedrukt.



PL" Pomiar cisnienia w skrzyni korbowej przy uzy-
ciu zestawu diagnostycznego turbosprezarki.

Uwaga!

Test nalezy przeprowadzi¢ przy pomocy drugiej osoby, aby zapobiec
whniknieciu ptynéw do wnetrza skrzyni korbowe;j.

Przy uzyciu zestawu diagnostycznego febi mozna za pomoca prostego
testu sprawdzi¢, czy warunki cisnienia w silniku sa prawidtowe.
Napetni¢ dostarczong poziomnice wezowa w 1/5 ciecza. Umiescic sz-
ablon poziomnicy wezowej z przodu pojazdu, usunac pretowy wskaznik
poziomu oleju i wetknaé korek gumowy w otwor pretowego wskaznika
poziomu oleju. Przy wytaczonym silniku poziomnica wezowa powinna
wyrownac sie na linii zerowe;j.
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Nalezy uruchomi¢ silnik.

Przy predkosci obrotowej biegu jatowego moze dojs¢ do wystapienia
lekkiego nadcisnienia.

Wzajemne przesuniecie w centymetrach nalezy odczytaé na szablo-

nie.

Przesuniecie o 1 cm oznacza ok. 1 mbar.

Jezeli stup wody przesunie sie o ponad 4 - 5 cm, warunki ci$nienia w

skrzyni korbowej sg nieprawidtowe.
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Przy zwigkszeniu predkosci obrotowej silnika powinno nastapic
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odwrdécenie warunkow cisnienia. Stup wody przeptywa w kierunku
pretowego wskaznika poziomu oleju.

Warunki cisnienia w skrzyni korbowej sag nieprawidtowe, jesli stup
wody zostanie uniesiony o wiecej niz 4 — 5 cm lub zostanie wttoczony

w kierunku otwartego konca weza.

=
-

1:=
| i
| | |

Sprawdzenie przy uzyciu manometru przeciwcisnie-
nia gazéw spalinowych za turbosprezarka.
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Dla zapewnienia nienagannych warunkow cisnienia w korpusie turbiny
turbosprezarki oraz dla dziatania wysokocisnieniowego uktadu recyr-
kulacji spalin (AGR) konieczne jest, aby przeciwci$nienie gazéw spa-
linowych za turbosprezarka wystepowato we wszystkich warunkach
eksploatacyjnych.

Nie moze ono przekracza¢ wartosci 0,3 bar (nie dotyczy regeneracji).
Kontrole przy uzyciu standardowych filtrow czgstek statych mozna
zrealizowaé z przewodu kontrolnego przed filtrem DPF. W tym celu,
nalezy podtaczy¢ manometr przy uzyciu tréjnika montowanego mied-
zy czujnikiem roznicy cisnien a przewodem kontrolnym przed filtrem
DPF.

Przed badaniem nalezy przedmuchac¢ oba przewody kontrolne, aby
wykluczy¢ ich zatkanie. Podczas tego badania nie zostat uwzglednio-
ny poprzedzajacy katalizator utleniajgcy. Konieczna jest jego odrebna
ocena. W celu oceny wyniku pomiaru nalezy uwzgledni¢ odlegtos¢
ostatniej aktywnej regeneraciji. Prewencyjna wymiana czujnika réznicy
cisnien zapewnia wyraznie wieksza niezawodnosgé.

W pojazdach wyposazonych w zamontowany dodatkowo filtr czastek
statych konieczne jest zainstalowanie odrebnej rury kontrolnej miedzy
turbosprezarka a pierwszym podzespotem.

Sprawdzenie regulacji ciSnienia dotadowania ukfadu
podcisnieniowego.

Pneumatyczne elementy wykonawcze uktadu regulacji cisnienia
dotadowania przy turbosprezarce, zaworu AGR oraz klapy regulacyjnej
chtodnicy uktadu recyrkulacji spalin (AGR) nalezy sprawdzi¢ przy uzyciu
dotgczonych przewoddw elastycznych i materiatéw taczacych. Proce-
dury kontrolne mozna zarejestrowac przy uzyciu manometru i poréwnac
z warto$ciami diagnostyki poktadowej (OBD).



RU" NsmepeHue paBneHus B kapTepe ¢
NOMOLLbIO AUArHOCTUHECKOr0 MHCTPYMEHTA ANs
Typ60oKOMMnpeccopoB.

BHumaHue!

YT06bI NPEeaoTBPaTUTL NoNaaaHne XXNOAKoCcTu B KapTep, MPOBEPKY
cnepyeT NPoN3BOAUTL B Nape.

[narHoCTNYECKUn MHCTPYMEHT KoMmnaHun febi no3sonsieT nerko
NPOBEPUTbL COOTHOLLEHNE AaBNeHNs B KapTepe Asurarene.
3anonHuTe BXOAALNI B KOMIMIEKT MNOCTABKN MHOUKATOP YPOBHS
XKNOKOCTbIo Ha 1/5 o6bema. PaamecTute NHAMKaTop YPOBHS CO
LUKasnol B NogKanoTHOM MPOCTPaHCTBE aBTOMOBUNISA, U3BNEKUTE LUy
YPOBHSA Macna 1 BCTaBbTe PE3NHOBYIO 3arnyLUKy B HaNpaBisioLLyo
wyna. Mpwv BbIKNIOYEHHOM ABUratene MHAMKaTop YPOBHSA AOMKEH
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nokKasblBaTb HOJb.
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Mo>xxHo 3anyCcTuTb ABUraTtenb.
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Ha xonocTtom xony BO3MOXHO He6osbLIOE N36bITOYHOE AaBeHNE.
LLikana nHamkaTopa nporpagynpoBaHa B caHTUMeTpax.

1 cm cooTBeTCcTBYET NpUMepHO 1 mb6ap.

Ecnu BogsiHo cTon6 cmecTuncst 6onee 4em Ha 4-5 cm — 3T0

O3Ha4aeT, YTO COOTHOLIEeHe faBneHns B KapTepe He COOTBETCTBYET

HOpMeE.
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Mpwy yBENNYEHUN YaCTOThI BpaLleHUst ABUraTenst COOTHOLLEHNE
[aBneHusi B KapTepe JOMKHO N3MEHUTBLCSA Ha MPOTUBOMONIOXKHOE.
BopsiHoll cTon6 [OMKeH NEPeMecTUTbCS B HanpaBneHnn ykasaTens
YPOBHS Macna.

Ecnun BogsiHoi cTon6 nogHumaetcs 6onee 4em Ha 4-5 cm unm
onyckaeTcs B KpaliHee MoNoXXeHre NHAuKaTopa, COOTHOLLUEHNE

[aBrieHUs B KapTepe He COOTBETCTBYET HOPME.

MNMpoBepka npoTuBoAaBneHns oTpaboTaBLINX
rasos Ha Bbixofe Typ6okomnpeccopa ¢ MOMOLLbIO
MaHomeTpa.
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[MpoTuBopaBnerHre oTpaboTaBLUNX Fa30B Ha BbIXOAE
Typ6okKomnpeccopa Bo BCEX pexnmax paboTbl TpebyeTcsa ans
nogaepXXaHusa Hagnexallero COoTHOLLEHNs AaBNeHns B Kopnyce
Typ6okomnpeccopa, a Takxe ANl obecrneveHuns npaBusibHon paboTbl
CUCTEMbI peunpKynsaLmm otTpaboTaBLUMX Fra30B B 0611aCTU BbICOKOIO
AaBneHns.

3HaveHne NPOTMBOAABIEHNS HE AOMKHO npeBbiwaTh 0,3 6ap. (3a
WNCKITIOYEHNEM PEXIVMOB pPereHepasum)

[Mpy Hanu4uM cTaHAAPTHOrO Ca)keBoro unsTpa NPOBEPKY MOXXHO
NPOBOAMUTL B KOHTPOJILHON NUHMM Ha BXoAe caxkeBoro dunstpa (DPF).
B aTom cny4vae mexay gaTynkoM nepenaga AaBeHnst 1 KOHTPOJSIbHON
JINHMEN Ha BXoAe Cca)xeBoro unstpa ¢ MOMOLLbIO TPONHNKA
noAcoennHAeTCs MaHoOMeTp.

Mepepn npoBepkoi, 4TOBbI UCKNOYUTL 3aCOPEHNE, MPOAYITE 06
KOHTPOJIbHbIE NMHNNW. [pY MPOBEPKE He y4nTbIBAETCS BAVSHNE
pacnonioXXeHHOro Ha BXOAE OKUCNMTENbHOro HenTpanuaatopa Oxikat.
BnusiHne HenTpanusaTtopa HeO6XOAMMO OLeHBaTb OTAeNbHO. [pun
OLeHKe pesynbTraTa u3MepeHnst He06Xo[ANMO yUnTbiBaTh Npober
nocne nocnegHen akTMBHON pereHepauun. [ns nobiLeHNS
3aKcnnyaTaumoHHOM HafeXHOCTN PEKOMEHAYETCS NPEeBEHTUBHAS
3ameHa garyvka guddepeHumanbHOro gaBneHns.

B aBTOMOGMNAX C AOMONHUTENBHO YCTAHOBEHHbBIM CaXKeBbIM
GUNETPOM Mexay TYPOOKOMIPECCOPOM U MEPBbIM MPOBEPOYHbLIM
y3110M HEOOXO[AMMO YCTAHOBUTb OTAENBHYIO KOHTPOMBHYIO TPYOKY.

MpoBepkKa perynupoBaHusi faBneHnusi B BaKYYMHOM
cucreme.

[MHeBMaTNYeCKME NPUBOALI PEryNMpPOBaHUS faBNeHns Hagaysa
Typ6oKOMMpeccopa, KanaH CUCTEMbI PELMPKYALMN OTpaboTaBLUMX
ras3oB W 3aC/IOHKY OXJlaAUTeNs CUCTEMbI PELVPKYIALMY OTpaboTaBLLMX
rasoB HEO6XOAMMO MPOBEPSITb C NMOMOLLbIO BXOASALLMX B HAGOP
LUNaHroB 1 coeguHeHni. B xoae NpoBepKy MOXKHO BbIMOSIHATH
N3MEPEHNS C MOMOLLbIO MaHOMETPA 1 CpaBHIBaTb Pe3ynbTaThbl CO
3HaYeHVsIMK B NapamMeTpax cucteMbl 6opToBoit guarHocTuku (OBD).



SR Merenje pritiska u bloku motora pomoéu dijag-
nosti¢kog kompleta za turbo punjaé.

Paznja!

Molimo vas da test sprovedete u dvoje kako biste sprecili da te¢nosti
udu u blok motora.

Pomocu febi dijagnostickog kompleta jednostavno testirajte da li su
pritisci u motoru ispravni.

Isporuéenu crevnu vagu napunite sa 1/5 tecnosti. Postavite $ablon sa
napravljenim manometrom na prednju stranu vozila, uklonite Sipku za
merenje nivoa ulja i stavite gumeni €ep u otvor Sipke. Nivo vode u crevu
pri iskljuéenom motoru treba da bude u ravni sa nultom linijom.
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Pri radu motora u praznom hodu moze doci do blagog nadpritiska.

Motor moze da se pokrene.

Na Sablonu ocitajte pomeranje u centimetrima.

Pomeranje od 1 cm iznosi priblizno 1 mbar.

Ako se vodeni stub pomeri vise od 4-5 cm, pritisci u bloku motora nisu
ispravni.
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Pri povec¢aniju broja obrtaja motora pritisak bi trebalo da se obrne.

l

Vodeni stub tece ka Sipki za merenje ulja.
Pritisci u bloku motora nisu ispravni ako se vodeni stub podigne vise
od 4-5 cm ili je pritisnut ka otvorenom kraju cevi.
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Provera povratnog pritiska izduvnih gasova iza turbo
punjaca koriste¢i manometar.

Za ispravne pritiske u kucistu turbine turbo punjaca i za funkciju EGR
sistema visokog pritiska, neophodno je da povratni pritisak izduvnih
gasova iza turbo punjaca bude prisutan u svim radnim uslovima.

Taj pritisak ne sme premasiti vrednost od 0,3 bara. (izuzev pri regene-
raciji)

Testiranja sa fabriCkim filterima za Cestice dizel goriva mogu se obauviti
na test cevi ispred DPF-a. Za povezivanje, manometar se spaja sa
T-ra¢vom izmedu senzora diferencijalnog pritiska i test cevi ispred
DPF-a.

Pre testiranja oba test cevovoda treba izduvati kako bi se sprecilo
zacepljenje. Ovaj test ne uzima u obzir prethodni oksidacioni katali-
zator. On mora biti posebno procenjen. Za ocenu rezultata merenja,
treba uzeti u obzir vreme proteklo od poslednje aktivne regeneracije.
Preventivha zamena senzora diferencijalnog pritiska pruza znatno
vecu sigurnost u funkcionisanju.

Kod vozila sa naknadno ugradenim filterima za €estice, mora se insta-
lirati posebna test cev izmedu turbo punjaca i prvog sklopa.

Provera regulacije pritiska punjenja u vakuumskom
sistemu.

Pneumatski aktuatori regulacije pritiska punjenja na turbo punjacu, EGR
ventilu i regulacionom ventilu hladnjaka EGR-a treba da se provere sa
prilozenim materijalima za cevi i prikljucke. Rutine testiranja se mogu
obaviti manometrom i uporediti sa OBD vrednostima.



TR Turbo diyagnoz kiti yardimiyla karter basincinin
olclilmesi.

Dikkat!

Sivilarin kartere girmesini 6nlemek icin lUtfen testi iki kisi ile gercekles-
tirin.

Febi diyagnoz kiti ile motordaki basing oranlarinin dogru olup olmadigini
basit bir testle kontrol edebilirsiniz.

Birlikte verilen hortum 6lgegini 1/5 oraninda sivi ile doldurun. Hortum
6lgegi sablonunu aracin 6niine takin, yag élcim cubugunu cikarin ve
lastik tapayi yag 6lglim gubugunun yuvasina yerlestirin. Hortum 6lcedi,
motor kapaliyken sifir ¢izgisine hizalanmalidir.
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Rélanti devir sayisinda hafif bir yliksek basing olusabilir.
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Motor ¢alistirilabilir.
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Ofset, sablon lzerinde santimetre olarak okunabilir.
1 cm'lik ofset yaklasik 1 mbar‘dir.
Su slitunu 4-5 cm‘den daha fazla kayarsa, karterdeki basinc oranlari

dogru degildir.
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Motor devri artarsa, basing orani tersine dénmelidir. Su situnu yag

6l¢clim gubugu yoniinde akar.
Su sutunu 4-5 cm‘den daha fazla kaldirilirsa veya hortumun acik ucu
yéninde bastirilirsa, karterdeki basin¢ oranlari yanhstir.
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Turbodan sonraki egzoz kargi basincini manometre ile
kontrol edin.

Turbonun tlrbin gévdesinde kusursuz bir basing orani ve yiksek
basincli AGR sisteminin islevi icin, turbodan sonra egzoz karsi basin-
cinin tum calisma kosullarinda mevcut olmasi gerekir.

Bu deger 0,3 bar‘i gecmemelidir. (Rejenerasyon harig)

Standart dizel partikil filtreleri ile yapilan testler, DPF‘nin dniindeki test
hattinda gerceklestirilebilir. Manometre, diferansiyel basing sensoéri ve
DPF‘nin 6nlindeki test hatti arasina bir T parcasi ile baglanir.

Testten dnce, tikanmalari dnlemek igin her iki test hattini da temizleyin.
Bu testte bir yukari akis oksidi dikkate alinmamistir. Bu durum ayrica
dikkate alinmalidir. Olgiim sonucunu degderlendirmek igin son aktif
rejenerasyon arasindaki sure dikkate alinmalidir. Diferansiyel basing
sensorinin énlem olarak degistiriimesi, dnemli dlgtide ylksek gliven-
lik saglar.

Sonradan donatilan partikul filtreleri olan araglarda, turbo ve ilk alt
tertibat arasina ayri bir test borusu takilmalidir.

Vakum sisteminin basin¢ kontroliiniin kontrol edilme-
Si

Turbo basing kontroll icin pnédmatik aktlatorler, AGR valfi ve AGR
sogutucusunun kontrol klapesi verilen hortum ve baglanti malzemeleri
kullanilarak kontrol edilmelidir. Test rutinleri manometre ile kaydedilebilir
ve OBD degerleri ile karsilastirilabilir.
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